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OZET

DUNDEN BUGUNE TURK HAVACILIK TARIiHi VE ESKISEHIR

ERDEMLI, M.Gokhan
Yiuksek Lisans-2011
Tarih Anabilim Dali

T.C. Tarihi Bilim Dali

Danigsman: Yrd. Do¢.Dr. Kamil COLAK

Anadolu’nun en goézde ve modern sehirlerinden biri olan Eskisehir
havacilik konusunda da Turkiye’de ¢ok dnemli bir yere sahiptir. Dinyada
kuvvetli devletlerin hava kuvvetlerini inga etmeye basladiklari zamanda
ileri goruglu bazi Turk devlet adamlarinin ¢alismalariyla, ilk ugagin
ucusundan sadece sekiz sene sonra Turk Hava Kuvvetlerinin kurulmasi
icin ilk adimlar atilmistir. Kurtulug Savasi'yla birlikte Eskisehir Bati
Cephesi'nin en 6nemli Ussu olmustur. Cumhuriyet’in ilanindan sonra ise
Eskisehir hem askeri hem de sivil havacilik icin 6nemini surdirmeye

devam etmistir.

Bati ve dogu olarak ikiye ayirabilecegimiz Turk Hava Kuvvetlerinin,
Bati Kuvvet Komutanhgi olarak da adlandirabilecegimiz 1nci Hava Kuvveti
Karargahi Eskigsehirde konuslanmistir. Ayrica 1nci Ana Jet Ussi, 1. Hava
ikmal Merkezi ve bir dénem NATO biinyesinde Hava Karargahi olarak
kullanilan Birlestiriimig Hava Harekéat Merkezi de yine Eskisehir'de faaliyet

gbsteren Hava Kuvvetlerine ait dnemli merkezlerdir.

Gunumuzde sivil havacilikta Eskisehir bir marka olmustur. Turk
Hava Kurumuna ait olan indnii egitim merkezi her yil yiizlerce yeni havaci

yetistirmektedir. Ayni zamanda Anadolu universitesinde Havacilik



sektorine kaynak olmak uUzere, Havacilik Yuksek Okulu egitimlerine
akademik seviyede devam etmektedir. Sivil Havacilik sanayinde TEI ve
Alp Havaclilik gibi uluslarasi projelere imza atmis buyuk havacilik sirketleri
de burada bulunmaktadir.

“Dunden Bugune Turk Havacilik Tarihi ve Eskisehir” galismasi ug¢

ana bolimden olugmaktadir:

Tezin birinci boluminde genel olarak Tark Havacihik Tarihi
incelenmigtir, ikinci bolimde ise Eskisehir'de havacilikta yasanilan tarihsel
gelismelerden bahsedilmis ayrica Eskisehir'de bulunan havacilikla ilgisi
bulunan sirket ve kuruluslar tanitilarak bunlar hakkinda bilgiler verilmis ve
gelecekte Eskisehirin havaciliktaki yerinin ne olacagi hakkinda
varsayimlarda bulunulmustur. Calismaya bir sonu¢ yazisiyla son

verilmigtir.



ABSTRACT

Advisor: Asst.Prof.Dr. Kamil COLAK

Eskisehir, which is one of the most favorite and modern city of
Anatolia, has a very important place in Turkish aviation. When some
strong countries of the age started building their Air Forces, with the help
some of the foresightful Turkish statesmen just only after eight years of
the first aircraft, first steps for establishing Turkish Air Force, were taken.
During the Turkish independence war Eskigehir was one of the most
important bases of the west front. After foundation of the Turkish Republic,

Eskisehir continued being important for both military and civilian aviation.

Turkish Air force is divided into two force. One of them is in charge
of the west territory and the other is in charge of east. Headquarter of 1st
Air Force, which may also called west force, is in Eskigehir. Also 1st Main
Jet Base, 1st Air Supply and Maintenance Center and Combined Air
Operation Center, which was used as an air headquarter for NATO, are
some of the important Air Force facilities in Eskisehir.

Nowadays Eskisehir became a brand in the civilian aviation. Every
year inénl Training Center which belongs to Turkish Air Foundation trains
hundreds of new aviators. At the same time, in the Anadolu University,
Aviation Collage carries on trainings at academic level for the students to
become a resource for the aviation industry. TEI and Alp Aviation are big
Companies of Eskisehir in the civilian aviation industry which have

signiture under international projects.

“Turkish Aviation History from the Past to Present and Eskisehir”
consisted of three main parts:

In the first part of the thesis general Turkish aviation history was
studied. In the second part of the thesis, historical progress in aviation in
Eskisehir was mentioned and foundations and companies related to the



vi

aviation which are found in Eskisehir were presented and general
information about them was given. Also, future of Eskigehir in aviation was

discussed. Thesis was ended with a conclusion part.
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ONSOZz

“Dunden Bugune Turk Havacilik Tarihi Ve Eskisehir” adli akademik
calismada adindan da anlasildigi Uzere Turk Havacilik Tarihi
derinlemesine incelenmis ve Eskisehirin Turk Havaciligindaki yeri ve
oneminden bahsedilmistir. Birinci bolumde Turk Havacilik Tarihinde ilk
ucus denemelerinden giunumuze kadar uzanan safahat gesitli kaynaklar
ve makaleler kullanilarak arastinilmistir. ikinci bélimde ise Tirk Havacilik
Tarihi ve Eskisehir arasindaki kesisen noktalar tespit edilerek
Eskigehir'deki havacilik tarihi irdelenmigtir. Ayrica Eskigehir'de faaliyet
goOsteren havacilikla alakali tum birimler hakkinda bilgi verilmistir. Son

bolim ise sonug bolumudir.

Eskisehir ve Turk Havacilik Tarihi arasinda bir bag kuran ve Turk
Hava Kuvvetleri'nin kurulusunun 100. Yili olan 2011 yilinda tamamlanmig
olan galismanin bu konu ile ilgili arastirma yapanlara faydali olmasi en

bUylk temennimizdir.

Bu galismayi gerceklestirmemde yardimini esirgemeyen basta tez
danigmanim Yrd.Do¢.Dr. Kamil Colak olmak Uzere, T.C. Eskisehir
Osmangazi Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi Tarih boélumindeki tim
degerli 6gretim Uyelerine en igten saygl ve tesekkurlerimi sunmayi borg

bilirim.

Yuksek Lisans egitimi boyunca beraber calistigim, beraber
ogrendigim ve bana hi¢bir konuda yardimini esirgemeyen Hv.Tb.Bnb.
Omer Kaya'ya, yine bu egitim suresince benden destegini sakinmayan

aileme, bilhassa esim Eda Erdemli’'ye saygi ve sevgilerimi sunuyorum.



Xiv
Ayrica hazirlamig oldugum bu tezle tim hava sehitlerimizi saygiyla

yad ediyorum.

Bu tezde yapilan yorumlarin hepsi sahsima aittir ve herhangi bir

kuruma ithaf edilemez.



GIRIS

“Istikbal goklerdedir.”

Mustafa Kemal ATATURK

insanoglu icin ugmak, medeniyetlerin baslangicindan beri karsi
konulamaz bir istek olmustur. Havaciliga olan bu ilgi birgok medeniyetin
mitolojisinde karsimiza gikmaktadir. Yunan mitolojisinde Dedalus ve oglu
ikarus’un balmumundan yaptiklari kanatlarla ugmasi,* Cin yazmalarinda
tanrilarin ugurtmaya benzer silahlari dusmanlarina kargi kullandiklarinin

resmedilmesi? verilebilecek orneklerden sadece bir kismidir.

Modern anlamda bilinen ilk ugakh ugus Wilbur ve Orville Wright
kardeslere aittir. 17 Aralik 1903'te North Carolina'da Orville'in kontroliinde
havalanan bu ilk ugagin ardindan havacilik hizla gelismeye devam
baslamistir.®> Bu gelismenin hemen ardindan, 10. yiizyilda yasayan ismail
Cevheri ile baslayarak, Siracettin, Molla Uzun Hasan, Lagari Hasan
Celebi, Hezarfen Ahmet Celebi, Bebekli Atif Bey, Veli Direko ve Ahmet
Hoca gibi pek cok isimle, ylUzlerce yildir havaciliga onemli katkilarda
bulunan Tiirkler, 1911 yilinda Tirk Hava Kuvvetleri'ni kurmustur.’

Trablusgarp savasinda ugagin silah olarak kullaniimasi ile birlikte
askeri havacii§in énemi bir kat daha artmistir.’ Takip eden yillar ve
devam eden savaslar esnasinda hem ucgak kullanimi artmis hem de
teknolojinin ilerlemesiyle daha donanimli ve performansi yuksek ugaklar
uretilmigtir. Eldeki imkanlar 6lgustinde Turk Hava Kuvvetleri bu gelismeleri
yakindan takip ederek kurulugsunun 100. yili olan 2011°de; “Cagdiyla

Thomas Bulfinch, Age of Fable: Stories of Gods and Heroes, New York, 2000, s. 54.

2 Mustafa Gokhan Erdemli, “General Use Of UAS In EW Environment -EW Concepts And
Tactics For Single Or Multiple UAS Over The Net-Centric Battlefield”, Naval Postgraduate
School (Yuksek Lisans Tezi), Monterey, 2009, s.103.

%“Havacilik Cagini Acan Wright Kardesler”, Havacihk Yillig, istanbul, 1956, 5.26-27.

“« Bir asirdir istikbal pesinde”, Tiirkiye Gazetesi, 31.05.2006.

% Yavuz Kansu, Sermet Sen6z, , Havacilik Tarihinde Tiirkler-1, Ankara, 1971, s.117.



Yarisiyor” sozunden hareketle dosta guven dusmana korku verecek bir
yaplya kavusmustur.

Yuksek lisans tezi olarak hazirlanan bu g¢aligmanin amaci; binbir
zorluk ve imkansizliga ragmen bugun duinyada adi gegen ve bolgesel bir
caydiricih@i olan guglu Turk havacihigini tanitabilmek ve ona kucak agtigi
gibi Eskisehir Osmangazi Universitesi’ne de ev sahipligi yapan Eskisehir’in

Tark havaciligi igin dnemini anlatabilmektir.

Bu sene 100. Yilini geride birakmig olan Turk Hava Kuvvetlerinin
gucu ve vizyonu devamli bir gelisim ve degdisim icindedir. Eskisehir de bu
gelisimde buyuk rol oynayan sehirlerden bir tanesidir.

Eskisehir ve Havacilik birbirinden ayrilmaz bir butunduar. Eskigehir
Turkiye’de havacilik denilince ilk akla gelen kentler arasindadir. Ugak
sesleri Eskisehir'in sesidir. Eskisehirliler bu sese alismis olup adeta onsuz
yapamazlar. Sehre gelen bir yabanci, ugaklara uzun uzun bakigindan
kolayca ayirt edilebilir.

Eskisehir'in havacilikla olan baglari Kurtulus savasina kadar uzanir.
Eskisehir Cumhuriyetimizin kurulusundan bu gune kadar modernlesip
bayurken havacilik da ayni sekilde gelismistir.

Bu calismada, adindan da anlagildigi uzere dunden bugline Turk
havacilik tarihi kronolojiye sadik kalarak incelenmistir. Ayrica Eskigehir'de
havacilikta yasanan gelismeler ve gelecekteki beklentiler ortaya konmaya
calisiimigtir.

Bu tez hazirlanirken cesitli askeri argiv ve argiv kaynaklari, kitap,
matbu eser, gazete ve dergi haber ve makaleleri kullanildigi gibi ayni
zamanda internet kaynaklarindan da yararlaniimigtir. Ek olarak kullanilan

resimlerin buyudk bir kismi internet ortamindan elde edilerek kullaniimistir.

Tark Havaciligiyla ilgili olarak birgok eser yazilmig olsa da Eskisehir
ve havacilik tarihini bir arada bu kadar derinlemesine inceleyen bir yapit

bulunmamasinin ¢aligsmaya ayri bir onem kattigini digunmekteyiz. Turk



havacilik tarihi ve bu ¢cercevede Eskigehir'deki gelismeler hakkinda bilgiler
ortaya koymaya calisan bu tez ile, konuyla ilgili galismalar yapan

arastirmacilara bir nebze de olsa katki saglayacagi umut edilmektedir.



1.BOLUM

1.1. TURK HAVACILIK TARIHINE GENEL BIiR BAKIS

1.1.1.TURK HAVACILIGININ DOGUSU

Tark  havacihk tarihi, bati  medeniyetlerindeki  havacilik
faaliyetlerinden daha eskiye dayanmaktadir. Cogumuzun bildigi hatta
filmlere konu olmus®, Hezarfen Ahmet Celebinin 17. yiizyilda
gerceklestirdigi ilk basarili ugus Evliya Celebi’'nin seyahatnamesinde sdyle
gecmektedir:

“llk olarak Okmeydaninin minberi (izerinde, riizgérin siddetiyle kartal kanatlariyla
sekiz dokuz kere havada pervaz ederek ta'lim etmigtir. Daha sonra Sultan Murat Han
Sarayburnunda Sinan Pasa Ko6gkiinden temasd ederken Galata Kulesinin t& en (st
zirvesinden lodos riizgariyla ugarak Uskudar'da Dogancilar meydanina inmistir." !

Hezarfen bu ilk ugma denemelerinde, 10. yuzyil Tark alimlerinden
biri olan ismail Cevheri'den ilham almistir®. Gazneliler déneminde dogmus
olan ismail Cevheri ilahiyat, edebiyat, fizik, tabii bilimler ve matematikle
ilgilenmis  bir  Turk  bilginidir.  Cesitli  g¢alismalardan  sonra,
kendi yaptigi kapi benzeri kanatlar kollarina baglayarak Nisabur
Ulucamii tizerinden kendini bosluga birakmig ve bu
ugus girisiminde hayatini  kaybederek bilinen ilk Turk hava sehidi

olmustur.®

® fstanbul Kanatlarimin Alnnda, yonetmenligini Mustafa Altioklar’in yaptig1 bir filmdir. 17.
yiizyil Istanbulunda Hezarfen Ahmet Celebi, Lagari Hasan Celebi, Evliya Celebi, Bekri Mustafa
insanlarin da goklerde kus gibi ugabilecegiyle ilgili aragtirmalart tartigmaktadirlar. Hezarfen,
Leonardo da Vinci nin ¢izimlerine dayanarak yaptigi takma kanatlariyla Galata Kulesi’nden
tarihsel ugusunu gergeklestirip ddiillendirilmeyi beklerken, seyhiilislamm kigkirtmast sonucu 4.
Murat’m buyruguyla Cezayir’e, flizeyle ciktigi gokyiiziinden Bogaz sularina inen Lagari de
Kirim’a strulur.

" Seyit Ali Karaman, Yiicel Dagh, Ginimiiz Turkcesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi, C.I,
Istanbul, 2004, s.6609.

® Osman Yal¢in, Tiirk Havaciik Tarihi, fzmir, 2009, s.17.

9Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C.1, Istanbul, 1985, 5.29-46.



Hezarfen Celebi ile ayni ddbnemde yasamis olan bir diger havaci da
Lagari Hasan Celebi'dir. Kendisi ilk dikey ugusu gerceklestirmigtir.

Seyahatname’de gecgen o ginku Turkce ile Lagari Hasan Celebi:

“Lagari Hasan Celebi, Murad Han'in Kaya Sultan nam duhteri pakizesi viicude
geldigi gece akube sadmanligi oldu. Lagari Hasan, elli okka barut macunundan yedi kollu
bir fiseng icad etti. Sarayburnu'nda Hiinkar huzurunda fisenge bindi ve sakirdleri fisengi
ateslediler. Lagari, "Padisahim seni Hiida'ya 1smarladim” diyerek temcid ve tevhid ile evci
asumana huruc eyledi...

Denize indi...

Yaninda olan fisengleri ates edip ruyi deryayi geragan eyledi. Bam-i felekde
fisengi kebirinin barutu kalmayip da zemine dogru niizul ederken, ellerinde olan kartal
kanatlarini agip Sinanpaga Kasri 6niinde deryaya indi. Oradan senaverlik ederek uryan
huzuri padisahiye geldi. Zemini bus ederek selam verdi. Bir kise akca ihsan olunup
yetmis akga ile sipahi yazildi. Sonra Kirim'da Selamet Giray Han'a gidlip orada merhum

oldu. Rahmetli yar-i gaar-i sadikimiz idi.”*°

Yukarida adlari gegcen Turk havacilarinin yani sira 1159 yilinda
Siraceddin Dogulu, adindaki bir Tirk, Bizans Iimparatoru Manuel
Komnenos’'un konugu olarak istanbul’da bulunan ikinci Kiligarslan’in
onuruna Atmeydani’nda duzenlenen s6lende ugma denemesini Uzerinde
ince uzun ve genis bir elbiseyle gergeklestirir. Ruzgar bol olan elbisesini
sigsirince kendini bosluga birakir. Maalesef basarisiz olur ve duserek

hayatini kaybeder.'

Karadenizli arastirmaci Hasim Albayrak makalesinde Oflu Molla
Uzun Hasan’'dan bahsetmistir. Oflu 15-16. yuzyillarda martilari taklit etmis
ve Of Cayl yamaglarinda ugmay! basarmig, ancak gericilerin “bu adam
seytandir’” yakistirmasiyla canindan olmustur. Yine ayni arastirmaci
Karadeniz'de bu tip ugus faaliyetlerinin 19. ylzyil baglarinda devam ettigini
belirtmistir. Hasim Albayrak’a gore Dernek Bucagi'nin Argolo Koyu
Ahtanos Mahallesi'nden Veli Direko ile arkadagi Dereliogullarindan Ali'nin

oglu Ahmet Hoca kosele, tahta ve yaylardan kanatlarla ugus denemesi

10 Karaman, Dagli, a.g.e., s.670.
! Yalgin, Tiirk Havacihk Tarihi, s.21.



yapmislardi. Veli Hoca, 2 kilometre mesafedeki Ahburun’a ugmus fakat
Hedefini tutturamayarak giicliikle 200 metre asagida bir yere inmisti.*?

1861'de Bebekli Atif Bey, tasarimini yaptigi, kanat, kuyruk ve
pervane donaniml ugakla basarisiz bir denemede bulunmustur.® Bazi
aksamlari gurgen agacindan ve pargalarl ise ince sagtan yapilmigti.
Bebek’te bulunan Protestan Bahcgesi’'ndeki setin Gzerine gikan Atif Bey
kollarini kanatlara, ayaklarini kuyruga gegirerek pervaneleri dondirmeye
baglamis ve kendisini setten asagiya salivermis. Ylkselememis, fakat ufki
olarak 10 metre suzuldukten sonra dugerek bircok yerinden

yaralanmistir.**

1.1.2.TURK HAVA KUVVETLERININ KURULUSU

Modern anlamda bilinen ilk ugakh ugus Wilbur ve Orville Wright
kardeslere aittir. Wright kardeslerin 17 Aralik 1903'te North Carolina'da
Orville'in  kontrolinde havalanan ilk ugagin ardindan havacilik hizla
gelismeye devam etmistir.®> Iki yilda ugak yapimi konusunda biyiik
ilerleme kaydeden Wright kardegsler, 1905 yilinda yaptiklari ugakla otuz
dokuz kilometrelik mesafeye ugmayi basarmislardir.*

Amerika Birlesik Devletleri’nde askeri faaliyetler 1909 yilinda Wright
kardeslerin ilk askeri ucagi Uretmeleriyle baslamig, ayni yil iginde
Fransa’da havacilik tegkilatinin kurulmasi igin ilk adimlar atilmistir. Kisa
zamanda Turkler de bu gelismeleri takip ederek bir hava kuvvetleri
teskilati olusturmustur. Kurulan bu teskilat dunyanin ilk askeri havacilik

2 «“Oflu Molla Hezarfen'den 6nce uctu”, http://www.tumgazeteler.com/www.gundem.info/?a=
1114499, 28.10.2005 tarihli makale, Erisim: 03.10.2010.

B3 Cem Avei, “Tayyareden Ucaga: Bir Montaj Oykiisii”, Milhendis Ve Makina Dergisi, Aralik
2000, s.64.

14 «Bebekli Atif Bey”, http://www.tayyareci.com/atifbey.html, Erisim: 03.10.2010.
Bhttp://www.msxlabs.org/forum/bilim-ww/14533-wright-kardesler-wright-kardesler-kimdir-
wright-kardesler-hakkinda.html, Erisim: 30.09.2010.

16 “Havacilik Cagmi Agan Wright Kardesler”, Havacihk Yillig, istanbul, 1956, 5.26-27.




teskilatlarindan biri olmustur. ingiliz Kraliyet Hava Sinifi ise 1912 yilinda

kurulmustur.*’

Tark Hava Kuvvetlerinin tarihgesi de 1909 vyilina kadar
uzanmaktadir. ilk galismalar 1909 yilinda baslamis, 1910 vyilinda
Avrupa'ya bir inceleme kurulu, Paris'te toplanan Uluslararasi Havacilik
Konferansi'na da bir heyet gonderilmigtir. Bu heyete Osmanli askeri
atasesi de dahil olmak iizere (st diizey askeri personel katiimistir.*® 1910
yilinda Fransa'da yapilan Picardie Manevralarinda ugaklarin gelecekte
onemli bir silah olacagi, Osmanl Paris Atagemiliteri ve aralarinda Kurmay
Yuzbasi Mustafa Kemal’in de bulundugu gozlemci heyeti tarafindan rapor
edilmistir.”® Kurul, yetistirimek lzere birkag subayin Avrupa'ya egitime
gOnderilmesini uygun gormus olsa bile mali imkansizliklar buna izin
vermemigtir. Harbiye Nazin Mahmut Sevket Pasa konuyla yakindan
ilgilenmeye devam etmis, 2 Aralik 1909 yilinda istanbul semalarinda ilk
ugus Baron De Catters tarafindan yapilmistir®. Mahmut Sevket Pasa’'nin
calismalari sonucu 28 Haziran 1911'de Siivari Yiizbasi Fesa ile istihkam
Tegmen Yusuf Kenan Beyler sinavda en yuksek notu alip Fransa’ya ugus
egitimi icin gonderilmigtir. 1911 yilinda Harbiye Nazirliginca Kurmay
Subay olan Enver ve Fethi (Okyar) beyler Avrupaya gonderilmis ve onlarin
raporlari  dogrultusunda  havacilikla ilgili ~ bir  birim  kurulmasi
kararlastiriimistir.”* Nitekim 1 Haziran 1911 tarihinde, Kurmay Yarbay
Sireyya (ilmen) Bey, havacilik teskilatini kurmakla goéreviendirilmis ve
Tark Ordusunun ilk resmi havacilik kurulusu da, Harbiye Bakanligi Fen
Kitalari Mistahkem Genel Mufettisligi’nin 2. subesi bunyesinde "Havacilik
Komisyonu" adiyla 1911 yilinda faaliyete gegirilmistir. ** Tirk Askeri

7 Yilmaz Akdemir, Atatiirk Dénemi Tiirk Havaciligi, Ankara, 2005 ,s.4.
8 Fethi Kural, Kurulus Yillarinda Tiirk Askeri Havaciigi Belgeleri (1909-1913), Ankara,
1974, 5.54.

¥ Osman Yalgin, “Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ugaklar ve Havacilik Sanayii Kurulmasina
Tesirleri”, Akademik Bakis. Sa.6, Ankara 2010, s.21.

20 N. Metin Giinessen, Cumhuriyet’ten Giiniimiize Tiirk Kara Havacihigi, Ankara, 2003, s.10.
2 Glinessen, a.g.e., S.12.

22 http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/Kurulus_Yillari.aspx, Erisim: 31.09.2010.




Havaciliginin ilk resmi organi olan bu komisyonda Sureyya Bey bagkanlik,
istihkam Yb. Refik Bey, istihkdm Bnb. Mehmet Ali Bey ve istihkdm Bnb.

Zeki Bey'ler ise Uyelik gorevlerini Gistlenmislerdir®.

10. yiizyillda yasayan ismail Cevheri ile baslayarak, Siracettin,
Molla Uzun Hasan, Lagari Hasan Celebi, Hezarfen Ahmet Celebi, Bebekli
Atif Bey, Veli Direko ve Ahmet Hoca gibi pek c¢ok isimle, yuzlerce yildir
havaciliga 6nemli katkilarda bulunan Turkler, Wright kardeslerin motorlu
ucakla ugmayi basarmalarindan yalnizca 8 yil sonra 1911 yilinda Tark
Hava Kuvvetlerini kurmustur.?* Ayni yil 8 Tirk subay! Fransa'ya ugus
egitimine gonderilmigtir. Boylece, 1912 yili baglarinda Turk Ordusu ilk
pilotlarina ve ilk ugaklarina kavusmus, 3 Temmuz 1912'de de Yesilkoy'de
Hava Okulunun agilmasiyla Turk Ordusu ugucu subaylarini Ulkesinde

yetistirmeye baslamistir.?®

1.1.3.TRABLUSGARP SAVASINDA TURK HAVACILIGI

Trablusgarp Savagsi bagladiginda Osmanlinin elinde ne bir ugak ne
de bir balon bulunmazken,® Bingazi ve Trablusgarbt 29 Eylil 1911
yilinda haksiz gerekgelerle isgal eden®’ italya’nin elinde iki balon ve yirmi

sekiz ugaktan olusan bir hava kuvveti bulunmaktaydi. %2

Dunyada ilk hava bombardimaninin gergeklestirildigi bu savasta
italyan pilotlar, Osmanl birliklerinin lizerine on bes kilogramlik bombalar
atmiglardir. Ayrica italyanlar, ucaklari Osmanli ordugahlarina ve yerlesim
yerlerine kolera basilleri atip hastalik ¢ikarmak icin kullanmiglardir. ilk
hava kesfini gerceklestiren italyanlar, ugaklardan beyanname atarak ilk
psikolojik harp orneginin altina da imzalarini atmiglardir. Turkler ise bu

savasgta ilk hava savunma Ornegini sergilemis ve yerden agilan ates

2 Kansu, a.g.e., 5.117.

2« Bir asirdir istikbal pesinde”, Tiirkiye Gazetesi, 31.05.2006.

% http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/Kurulus_Yillari.aspx, Erisim:31.09.2010.
2 frfan Sarp, Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Ankara,1986, s.4.

27 Rufat Ugarol, Siyasi Tarih, Ankara, 2007, s.479.

%8 sarp, a.g.e., s.4.




sonucu bir italyan ugagini dusurmeyi basarmiglardir. 10 Eylal 1912
tarihinde esir dusen Yzb. Ricardo Moizzo havacilik tarihinin ilk esir pilotu
olmustur. Bdylelikle Turkler de ilk pilotu esir alan millet olarak tarihe
gecmistir.?®

1.1.4.BALKAN SAVASLARINDA TURK HAVACILIGI

italyanlarin Trablusgarp’i isgaliyle zor duruma digen Osmanli
imparatorlugu’nun bu durumunu bir avantaj gériip bundan yararlanmak
isteyen Balkan devletlerinden Bulgaristan, Yunanistan ve Sirbistan’in
Makedonya Uzerindeki emellerini hayata gegirme c¢abalari Balkan
Savasinin ¢gikmasina neden olmustur. Balkan devletleri 16 Ekim 1912’de
Osmanli  Devleti hudutlarina saldirmaya baglamiglardir. Bu savas
esnasinda Osmanli Devleti kuvvetlerini ikiye ayirmis bulunmaktaydi. Dogu
Ordusu ile Bulgarlara, Bati Ordusu ile Sirplara kargi harekata
baglamiglardi. Dogu Ordusu 22 Ekim 1912'de, Bati Ordusu da 23-24 Ekim

1912 tarihlerinde diismana maglup olmustu.*

1912 yilinda Ermeni bir vatandasin ucak fabrikasi kurma teklifinin
geri cevriimesi ve Fransa’dan Deperdessin, Almanya’dan Harlan,
ingiltere’den Bristol ugaklari alinmasi Osmanlr'dan giinimiiz Tirkiye'sine
kadar suregelen digalimin yerli Gretime tercih edilmesine ilk 6rnegi teskil
eder. Takiben REP ve Bleriot tipi ugaklar alinarak hava gucumuze dabhil

edilmistir.®*

Balkan Savasi oncesinde Osmanli Devleti’nin onug ugaklik bir hava
gucu mevcuttu. Bunlardan ¢ adedi Deperdessin, bes adedi REP, bir
adedi iki kisilik Bleriot, iki adedi iki kisilik Bristol ve iki adedi de iki kisilik

? Kansu, a.g.e., 5.122-124,
% Ugarol, a.g.e., 5.497,499.
1 Ave, a.g.e., S.67.
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Harlan tipi ugaklardi. Savas esnasinda da iki adet ¢ift satihli Mars ugagi

alinmist.®

Fransa’da yetisen sekiz pilot (Yzb. Fesa, Yzb. Salim, Yzb. Cemal,
Yzb. Refik, Yzb. Mithat, Yzb. Fevzi, Tgm. Salim ve Tgm. Nuri) ve
ingiltere’den egitimlerini tamamlamadan gelen dért pilot aday! subay
(Utgm. Fethi, Tgm. Fazil, Abdullah ve Mehmet Ali) disinda ugucu personel
yoktu.*®

Turk pilotlarinin egitim durumu ise yuksek sayilmazdi. Uzun mesafe
ucuslari eksikti. Sadece Tgm. Nuri iki defa istanbul (zerinde 1500

metreden ugmus ve bir defa Hadimkdy’e kadar gitmisti.*

iki Harlan ugag, iki Aiman pilot ve bazi Tirk pilotlariyla birlikte Yzb.
Cemal komutasindaki Dogu Ordusu emrine verilirken; bir Bleriot ve bir
REP ugagi, Tgm. Nuri, bir Fransiz pilot, yardimci pilotlar Fethi ve Abdullah
ile birlikte Yzb. Fesa komutasindaki Bati Ordusu emrine verilmisti.®

16 Ekim 1912°de ileri harekéta baglayan Bulgarlar Edirne’yi
kusatmistir.?® Dogu Ordusu’nun, 22 Ekimdeki karsi atadi basarisiz olmus,
geri ¢cekilme esnasinda iki Harlan ugagi yakilarak imha edilmistir. Pilotlar,
kara birlikleriyle geri ¢ekilmistir. Edirne Mustahkem Mevkii’'ndeki Yzb. Refik
komutasindaki ugak mufrezesi ise Yesilkdy'e geri donmustir. Hava
desteginden yoksun kalan Edirne Mustahkem Mevkii, 6zellikle topgu
atesinin yonlendirilebilmesi igin ugak gonderilmesinde iIsrar etmis ancak
Fransiz pilot Granil esir dusmekten korktugu igin gorevi yerine getirmeyi
reddetmis, Turk pilotlarinin tecrubesizliginden dolayi Edirne Kalesine ugak

gonderilememistir. '

Birinci Balkan Savagi’'nin ilk safhasinda Dogu ve Bati Ordusu’ndaki

dort ugaktan olusan iki mufrezemiz kullanim digi kalmis ve her iki cephede

%2 Kansu, a.g.e., 5.129.

% Kansu, a.g.e., 5.129-133.
# Akdemir, a.g.e., s.10.

% Kansu, a.g.e., 5.129.

% Ucarol, a.g.e., 5.502.

¥ Kansu, a.g.e., 5.132-133,
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de basarili hava harekati yapilamamistir. Sadece 29 Kasim 1912'de Bati
Ordusu’nun geri cekilmesi ile birlikte istanbul’a dénen Tgm. Nuri, Biyik

Cekmece-Terkos istikametinde basarili bir kesif ugusu yapabilmistir.*®

Bulgarlarla 3 Aralik 1912'de imzalanan mitarekeden sonra 16
Aralik’ta Londra’da Barig Konferansi yapilmistir. Konferanstan olumlu
netice gikmamasi uzerine 1913 yilinin Ocak ayinda Balkan Savasr'nin

ikinci safhasi baslamistir.®®

Edirne’ye ucak goturmeyi kabul etmeyen pilot ile ugus okulunda
ogretmen olan iki Fransiz pilotun anlasmasi feshedilmis, sonug¢ olarak
hava kuvvetlerinde sadece Turk ve Alman pilotlar kalmistir. Ucaklar
Catalca ve Gelibolu Mevzileri'ne yerlesen birliklerin emrine verilmigtir. Bir
Mars ugagi, Utgm. Fethi ve yardimcisi T§m. Salim ile birlikte Gelibolu’ya
gonderilmis ancak asiri riizgar nedeniyle iniste kaza gegirmistir.*°

Bulgarlar savas sirasinda bombardiman, kesif ve propaganda
ucuslari icra etmigler buna karsin Birinci Balkan Harbi’nin ikinci safhasinda
Edirne’ye Turk ucagi gonderilememis ve 26 Mart 1913’te Edirne Kalesi

dismistir.*

Utgm. Fethi ve Kur. Bnb. Sedat, 1913 Subat'inda Catalca
Mustahkem Mevkii Bolgesi’nde bir kesif ugusu yapmigtir. 22 Subat’ta Yzb.
Fesa ve Yzb. Kemal, Bulgar tumeni Uzerinde iki saatlik kesif ugusu
yapmislardir. Yerden acgilan yogun atesle ugak isabet almigtir. Hava
kesifleri, Catalca Muharebesi'nin kazaniimasinda etkili olmustur.*?

%8 Akdemir, a.g.e., 5.12.

% Ucarol, a.g.e., s.510.

0 Kansu, a.g.e., 5.133-134.

! Sitki Tanman, Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarihi, C.11, Eskisehir, 1950, 5.99-103.
! Kansu, a.g.e., 5.138.

“2 Akdemir, a.g.e., s.10.
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Mart ayinda devam eden kesif uguslari, Nisan ayinda savasin
yavasglamasi nedeniyle azalmig, son kesif ugusu 6 Mayis’'ta Utgm. Fethi,

Halid Bey’le Biiyiikk Cekmece bélgesinde yapilimistir.*®

Tark pilotlarinin yeterli egitim seviyesinde olmamasi nedeniyle,
yabanci Ulke pilotlariyla anlasiimig ancak onlar da kendilerine verilen
gorevleri basaril bir sekilde yerine getirememislerdir. Dort Turk ugaginin
ise henuz savasin basinda kullanim digi kalmasi, hava UstunlGgunun

Balkanli Miittefiklerin eline gecmesine neden olmustur.**

ikinci Balkan Savasina, ugus okulunda harbe hazir durumda
bulunan Bleriot, Mars ve Rep tipi U¢ ugak ile Yzb. Fesa ve Salim, Utgm.
Fethi, Tgm. Nuri ve Fazil katilmislardir. iki ucak 18 Temmuz'da
Yesilkdy’'den Corlu’ya hareket etmis ve kara ordusu birliklerini ugarak takip
etmigtir. Edirne, 22 Temmuz 1913’te Bulgar iggalinden kurtariimigtir. Fethi
Bey, 10 Agustos’ta Yzb. Kemal ile hava kesfindeyken Meri¢c Nehri’ne
mecburi inig yapmistir. Kaza sonucu ugagin kullanilmaz duruma gelmesi
Uzerine Tgm. Nuri istanbul’a gelerek, Deperdessin tipi bir ucagi Edirne’ye
goturmustur. Yzb. Salim ve Tgm. Fazil'in arizalanan Bleriot ugagini
takviye etmek amaciyla Kirklareli'ne getirdigi Bristol ugagi ile birlikte yeni
gelen Deperdessin, 24-25 Agustos gecesi yagan siddetli yagmurun ¢adir

hangari yikmasi sonucu hasara ugramistir.*®

Her ne kadar ileri harekat sirasinda havacilarimiz kendilerine
verilen gorevleri yerine getirmeye galismislarsa da tecribesizlik, kot hava
sartlari ve ikmal maddelerinin eksikligi, aksakliklara neden olmustur.*
Ucak bakimi yapmakla gorevli yetismis personelin, cephe komutanligi
tarafindan Ucus Okulundan alinarak cephedeki motosikletlerin

** Kansu, a.g.e., 5.138.
“ Kural, a.g.e., 5.242.
** Tanman, Keyusk, a.g.e., 5.121-122.
“® Sarp, a.g.e., 5.20-25.
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bakimlariyla  goérevlendiriimeleri, ugusa hazir ugak sayisinin

arttirlamamasina neden olmustur.*’

Tarklerin ugaklarla katildigi ilk savas Balkan Savasi olmustur.
Teknik eksiklikler (yedek parca ve yakit) ve tecrube eksikligi ugaklarin
gorevini kegifle sinirlamistir. Savasin bitiminde Yesilkdy Tayyare Mektebi
tamamlanmig, 1913 yilinda temel egitimini tamamlayan Pilot Ord. Prof. Dr.
Ali YAR dunyanin ilk G¢ ugak muhendisinden biri olmustur. 1914 yilinda ilk
hava postas! taginmis ve ayni yilda Tayyareci Ustegmen Mithad Nuri,
“Vasita-i Tayyare ” isimli ilk Tarkge teknik havacilik kitabini yazmigtir. Riza
Bey ve Hayri Bey isimli otomobil teknisyenleri ise Tophane Askeri

Fabrikasi’nda basit bir ugcak yapmis ancak bu ugak ugurulamamistir.*®

1.1.5.BALKAN SAVASLARI SONRASI TURK HAVACILIGI

Balkan Savaslarinin sona ermesinden sonra havacilik alaninda
gelismeler devam etmistir. EQgitim ucguslart arttinlmis, Tgm. Nuri ve
yardimcisi Tgm. Hami, 24 Ekim 1913’te Edirne’den Yesilkdy’e ugarak ilk
uzun mesafeli ugusu gergeklestirmistir. Turk pilotlar, 14 Kasim 1913’te
Edirne rotasinda glii ve dértlii kol ugusu yapmayi basarmislardir.*?

Donanma cemiyetinin baglattigi bagis kampanyasiyla envantere
yeni ugaklarin alinmasi saglanmigtir. 30 Kasim 1913 tarihinde Belkis
Sevket Hanim istanbul iizerinde onbes dakika ugmus ve halki bagdis
yapmaya c¢agdiran propaganda kartlari atmigtir. Boylelikle ilk kez bir Tark
kadini ugus yapmistir. Ayrica Sureyya Bey'in girisimleri ile 1914 yilinda

Curtis tipi bir deniz ucagr alinmis, bu alanda da ilk girisim yapilmistir.*

*" Tanman, Keyiisk, a.g.e., s.119.

“® Avel, a.g.e., S.65.

* Yal¢in, Tiirk Havacilik Tarihi, s.26.

%0 yalgn, “Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ugaklar...”, 5.22.
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1.1.5.1. ISTANBUL-KAHIRE YOLCULUGU

Osmanli Ordusu’'nun gugli oldugunu ispat etmek igin Harbiye
Naziri Enver Pasa iki ucaktan olusan bir miifrezenin istanbul’dan
Kahire'ye ugus yapmasini istemigtir. Bu ugusu yapmalari i¢in Yzb. Fethi ve
Yzb. Nuri segilmislerdir. Ugusun rotasi su sekilde olacakti: istanbul-
Eskisehir-Afyon-Konya-Ulukisla-Adana-Halep-Humus-Beyrut-Sam-Kudus-
El Aris- Port Said-Kahire-iskenderiye. Bu rota yaklasik 2500 km'yi
bulmakta ve bir ayda tamamlanacag diistiniimekteydi.>*

8 Subat’ta Yesilkoy'de torenle ugus bagslamis, Fethi Bey, 27 Subat
gunu Sam’a ulasmistir. Buradan Kudus ugusunu gergeklestirirken

Tabariye gélii civarinda rasiti®® Sadik Bey ile sehit olmustur.

Nuri Bey’le yardimcisi ismail Hakki Bey ise 11 Mart giinii Yafa’dan
kalkiglari esnasinda denize dusmus, Nuri Bey sehit olmustur. Bunun
Uzerine Harbiye Nazirhgi yarim kalan bu ugusun tamamlanmasi igin Yzb.
Salim ve vyardimcisi Yzb. Kemal komutasinda bir ucak daha
gOrevlendirmistir. Yzb. Salim 13 Mart’'ta Edremit’te inis sirasinda bir kaza
gegcirmig, bu olaydan sonra Beyrut'a karayolundan hareket ederek burada
ismail Hakki Bey ile birlesmis ve istanbul-Kahire ugusuna birlikte devam
etmislerdir. Yzb. Salim ile ismail Hakki Bey Beyruttan 1 Mayis gini
havalanarak 9 Mayis’ta Kahire'ye varmiglardir. 24 Mayis'ta istanbul’a
deniz yoluyla donen havacilar, arkada u¢ sehit birakarak goérevlerini

tamamlamislardir.®

5! “fstanbul Kahire Ugusunun Oykiisii”, Hava Kuvvetleri Dergisi, 1911-2001 90nc1 altin yil 6zel
sayisi, Sa.338, Ankara, Ocak 2001, s.23.

52 Rasit: Ugakta arka kokpitte ucan yardimei ugucu.

5 Ugur Sevkat, “1mparat0rluk Semalarinda 2500 Kilometre”, Populer Tarih, Sa.11, 2001, s.42.
2001 yilinda "ALTIN KANATLAR" projesi ad1 altinda Istanbul - Kahire ugusu, yeniden imal
edilen Bleriot ugaklar1 ile 87 yil sonra Tiirk pilotlar1 tarafindan gergeklestirilmistir. Bu yapimin ve
ucusun gerceklestirilmesindeki amag, diinya havacilik tarihinde dnemli bir yeri olan fakat bugiine
kadar pek tanitilamamis olan "Kahire Seferleri"ni ve ilk hava sehidimiz Fethi Bey basta olmak
tizere Tirk pilotlarii literatiirde hak ettigi yere oturtmaktir. Bu proje TRT ve Tirk Hava
Kuvvetlerinin ortak ¢aligmalariyla gergeklestirilmistir. Bkz. Sevkat, a.g.e., 5.51-52.
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1.1.6. BIRINCi DUNYA SAVASINDA TURK HAVACILIGI

Birinci Dunya Savasi doneminde Turk Hava Kuvvetleri Galigya'dan
Yemen'e, Canakkale’den Kafkasya'ya kadar c¢ok genis bir alanda ve
degisik cephelerde savasa katilmistir.>* Osmanli Ordusu, I.Diinya
Savasi’'nda ucak ve balonlarla Canakkale, Kafkas, Filistin ve Irak
cephelerinde yer almigtir. Ucaklar saldin, kesif ve gozetlemede

kullanilirken, balonlar yalnizca kesif ve gézetiemede kullanilmistir.>

Osmanli Hukumeti, Balkan Savaslarinda havacilik teskilatinin ne
kadar onemli oldugunu idrak etmig, savasin basladigi 1914 yili Agustos
ayinda, Yesilkoy'de calisir durumda bulunan alti ugaga ilave olarak
Almanya’dan ugak ve pilot isteginde bulunmustur. 1915 yilinin basinda
Pilot Ustgm. Serno bagkanhgindaki bir pilot grubu oniki ugak ve bakim
personeli ile istanbul’a génderilmistir. Takiben, Serno 3 Subat 1915'de
Yesilkdy Hava Ugus Okulu’na miidiir olarak atanmistir.>® Alman Hukiimeti
bir miktar daha ugak takviyesi yapilabilecegini belirtmistir.>’ 1915 yilinda
Osmanli hukimeti Almanya’dan toplamda otuzalti ugak temin edebilmistir.
Daha fazla ucak nakliyesi Bulgaristan'in savasa girmemesinden dolayi
mumkdn  olmamistir.  Yil sonunda ugus okulundan bagka, Ordu
komutanliklari bunyesinde de ugak bdltklerinin kurulmasi planlanmistir.
Deniz Ugak Bolugu’ndeki iki Nieuport egitim ve bir Curtis ugagina, sekiz
Gota WD 1-2 tipi ugak eklenmistir.®® Ucak boliigii sayisi, 1916 yilinda
intyaca ve ucak durumuna goOre asagidaki sekilde yeniden

diizenlenmistir:>

V.Ordu emrine; 1. Boluk (Gelibolu-Galata), VI. Av Bolugu
(Canakkale), V.Béliik ve 1.Deniz Baligu (izmir);

** http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1911-1918.aspx, Erisim: 20 Kasim 2010.
% Avel, a.g.e., S.68.

%8 Sarp, a.g.e., 5.45.

%7 Stuart Kline, Tiirk Havacilik Kronolojisi, stanbul, 2002, 5.100.

%8 Kansu, a.g.e., 5.181-183.

% Akdemir, a.g.e., 5.12.
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lll. Ordu emrine; VII. Boluk (Erzurum), VIII. Boluk (Susehri, 1916

sonunda kuruldu);
IV. Ordu emrine; IV. BoOluk (Adana), 1ll. Boélik (Maan);

VI. Ordu emrine; II. Boluk (Tikrit), XIl. Boltk (Hanikin, Eylil 1916’'da
XIII. Boluk oldu);

lI. Ordu emrine, X.BOluk (Elazigda Temmuz 1916'da kuruldu)

verilmigtir.

IX. Boliik Ekim ayinda teskil edilerek istanbul’'un korumasina
ayriimig, VI. Ordu emrine 300. Pasa Bolugu olarak adlandirilan Alman

ucak bolugu verilmigtir.

Alman Ogretmenler Yesilkdy Ugus Okulu'nda modern anlamda

telsiz, seyriisefer bombardiman, fotograf ve motor dersleri vermistir.*°

Bagdat'in 1917°de kaybedilmesi Uzerine Yildirnm Ordulan catisi
altinda 301, 302, 303 ve 304. Paga Bolukleri diye adlandirilan Alman
Ugak Bolukleri kurulmusg, bu bdlukler icin Almanya’dan bir miktar ugak
daha getirilmigtir. Ayni sene iginde savas sonuna kadar onyedi nusha
yayinlanan ve ilk Turk Havacilik yayini olan, Vekayi ve Terakkiyat-I

Havaiye Dergisi yayimlanmaya baslamistir.®*

Tuark cephelerindeki ugak sayisi arttikga, bakim onarim tesisleri
acilarak daha fazla personel gorevlendiriimis ve hava teskilati giderek
bayumustur. XX. Bagkomutanhk Karargahr’na bagh Xlll. Umur-u Havaiye
Subesi, 1918 yilinda mufettislik olmus ve bagina da Alman pilot Serno
getirilmistir. Pasa Bolukleri de bu Mufettislik emrine alinmigtir. Bu sekilde
miistakil bir hava kuvveti hiviyeti kazanilmistir.®? Filistin Cephesi icin XIV.
bolik, Dogu cephesi igin ise XVI. ve XVII. Bolukler kurulmustur.

% Kansu, a.g.e., 5.227.
8! Kansu, a.g.e., 5.283.
82 Kansu, a.g.e., 5.354.
% Kline, a.g.e., 5.114.
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1.1.6.1. CEPHELER

1.1.6.1.1. Bati Cephesi (Bogazlar, Karadeniz ve Ege Kiyisi)

25 Agustos 1914'de Utgm. Fazil tarafindan Bozcaada ve Limni
Adasi’'nda ilk kesif ugusu yapilmigtir. 25 Eylul tarihine kadar bu kesif
ucuslarina devam edilmistir. ingiliz ve Fransizlarin Bozcaada dolaylarinda
topladigl ¢cok sayidaki savas gemisi, 14-19 Ekim 1914’de yapilan hava
kesifleriyle tespit edilince Canakkale Bogazi'na karsi bir harekata

girisilecegi tahminleri kuvvetlenmistir.%

Yzb. Sami komutasindaki iki kigilik deniz ugagi 19 Ekim 1914’te
istanbul’dan Canakkale’ye giderken ariza nedeniyle denize inmistir. Ugak

sudan kurtarilarak Istanbul’a gétirilmistur.®®

ingiliz-Fransiz  donanmasinin 19 Subat 1915'de bogazi
bombalamasiyla baglayan Canakkale Savasi’'nda Osmanli hava kesfine
intiyag duymus ve Mart 1915°de Almanya’dan gelen dort ugaktan (Ug¢
Albatros, bir Rumpler) ligli Canakkale’ye génderilmistir.®®

Tark birliklerine alarm verilmesi Alman pilot Serno’nun 18 Mart
sabahi yaptigi kesifin sonucudur. Mittefik Deniz Kuvvetlerine ait
Bozcaada’'nin liman girisinde bulunan ondort savas gemisi tespit edilmigtir.
Ayni gun bu durum Tegmen Cemal’in Bleriot ugagi ile yaptigi kesifle teyit
edilmigtir. Canakkale zaferinde c¢ok blyuk etkisi olan Nusret Mayin
Gemisi’'nin doktugu mayinlar muttefik kuvvet ucaklarinin
gorememelerinden dolay felakete sebep olmus, U¢ zirhli gemileri batmis,
Uicli de agir yara alarak donanmalarina ok bilyiik hasar vermistir.®’

ilk meydan taarruzu ise 18 Nisan Mistahkem Mevkii
Komutanhgdrnin emriyle, Bozcaada’daki hava alanina iki ugakla yapilmis,

ancak dusman ucgaklarina hasar verilememigtir.

% “Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Sa.343, 5.25.
65 “Canakkale Savasi’nda Tiirk Hava Harekat1”, Hava Kuvvetleri Dergisi, Sa.343, s.18.
66 “Canakkale Savasi’nda Tirk Hava Harekati...”, s.19.

87 Selahattin Cetiner, Canakkale Savasi, Ankara, 1999, s.58.
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Kesif ugugslariyla Mattefiklerin asil ¢gikarmayi Seddulbahir ve Suvla
Koyu’na yapacagi tespit edilmistir.

ingilizler 15 Temmuz 1915’te Canakkale havaalanina hava taarruzu
gerceklestirmis ve iki ugak kullanilamaz hale gelmistir. Bunun sonucunda
uguslara Alimanya’dan getirilen Gota ugaklari Canakkale’ye ulasana kadar

ara verilmistir.®

Eylul ayindan itibaren havalarin bozmasiyla ugak hangarlari ve
personelin barindigi tesisler yikilmis, kesif uguslarina ara verilmis, bu
uguslar deniz ugaklari ile yapiimistir. Tekirdag dolaylarinda yeni havaalani
kurularak harekat sahasi doguya dogru genislemistir.®®

Alman pilot Pressner 27 Eylil'de, Utgm. Ali Riza ve yardimcisi
Orhan ise 30 Kasim 1915’de birer disman ugag! dusurmus ve ilk hava
muharebesi galibiyetinin hazzina ulasmislardir.”® Alman pilot Schubert, 4
Ocak 1916'da Farman tipi ingiliz ucadini disirmistir. Almanya’dan
getirilen ve Aralik 1915’e kadar Canakkale’ye gonderilen Fokker tipi dort
ucak buyuk faydalar saglamig, 6 Ocak 1916'da dokuz disman ugagini
dusurmustar. Alman pilot Tgm. Buddecke, dort ugak birden dusurmesi
nedeniyle Turk Baskomutanlik Vekéaleti'nden altin imtiyaz madalyasi ve

Almanya’nin en biiyiik seref nisaniyla édiillendirilmistir.”*

Muttefiklerin 12-20 Aralik 1915 tarihleri arasinda Suvla koyundaki
cekilmesi esnasinda Turk ucaklari basarili kesif ve bombardiman ucguslari
yapmislardir. Seddulbahir'deki kamplara onyedi isabetli bomba atiimis,
Mondros Korfezi'ndeki iki malzeme hangari ile Bozcaada'daki bir ugak
hangari tahrip edilmis, gorilen muttefik denizathlarina da saldirilar

duzenlenmigtir.

“Canakkale Savasi’nda Tirk Hava Harekati...”, .22-25.

° “Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat1...”, 5.42-54.

“Canakkale Savasi’nda Tiirk Hava Harekat...”, s.25.

“Birinci Diinya Harbi Tirk Hava Harekati...”, s.86; “Canakkale Savasi'nda Tiirk Hava
Harekati...”, 5.28.
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ingiliz ucaklarinin 6 Ocak 1916’da Galata karargahina otuzdan
fazla bomba atmasina karsilik olarak I. Béliige ait bes Tirk uga@i imroz
adasindaki dusman tesislerine taarruz ederek yirmibes buyuk, yuz kuguk
bomba atmigtir. 7 ve 8 Ocak’ta dugman ordugah ve iskelelerine taarruz
edilmis, kesif uguslariyla da geri gekilis teyit edilmistir.

ingiliz ucgaklarinin 14 Nisan 1916 gecesi Zeytinburnu Fisek
Fabrikasina ve Yesilkdy’'e yangin bombasi atmasi Uzerine, ugaklarin gelig
istikametlerine gunumuzde muhabere hava devriyesi diye adlandirilan

gozetleme postalari ¢ikarilmistir.”

Ruslarin da istanbul’a saldirma ihtimali olusunca, Bogazlar Genel
Komutanhgi emrindeki Turk hava birliklerine Canakkale’den Zonguldak’a
kadar olan bolgenin kesif gorevi verilmistir. Bu amacla Anadolu
Kavagrnda ve Karadeniz-Eregli'de deniz ucak bolukleri

konuslandiriimistir.”®

Anadolu Kavagi mufrezesi Nisan sonuna kadar kirksekiz ugus
gerceklestirmis ve bu sure zarfinda Rus denizaltilarina dort isabetli atis
yapilmistir. Mayis-Haziran aylarinda ise kirkbes ugus yapilmig, Rus
gemilerine yetmis bomba atilmistir. Ayni zamanda Rus mayinlari tespit ve

imha edilmigtir.

ingiliz ugaklari 27 Ocak’ta Canakkale’ye, 30 Mart 1917'de izmir'e
taarruz etmigler, iki ingiliz ucadi Turk ucgaklarinca disirilmistir. Mayis
ayinda izmirden Sakiz, Midilli ve Sisam Adalar’'na kesif uguslari
yapilmistir.”* V.Ordu Komutanhgrnin emri ile Ocak ayinda Midilli, Limni,
imroz, Bozcaada ve Movros Adalar’na kesif ve bombardiman uguslari
diizenlenmis, 20 Ocak 1918'de imroz Adasrna yapilan baskinda dért
ingiliz ugagdi dusirilmistir. Ege Adalari lizerinde hava kesfi ile gérevli
olan V.Ugak Bolugu, 12 Ocak 1918den 16 Ekim 1918’e kadar Sisam
Adasrna on dért, Midilli Adasi'na bes, Sakiz Adas’’na oniig, imroz ve

"2 Kansu, a.g.e., 5.235-242.
"8 Tanman, Keyiisk, a.g.e., 5.127.
™ Kansu, a.g.e., 5.237.
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istankdy Adalar’na birer olmak (izere toplam otuzdért kesif ugusu

yapmistir.”

Mehmet Akif Ersoy, Safahat isimli kitabinin 6. Bolumu olan “Asim”
da Canakkale Savasi’'ndan bahseder. Ersoy’'un Canakkale Savagi’ndan
bahsettigi bu bolime bazi arastirmacilar Canakkale Sehidlerine bagligini
koymuslardir. Bu bagslikta anlatilmak istenen bu bolumdur. “Su Bogaz
Harbi nedir, var mi ki dinyada esi?” diye baglayan ve Canakkale Savasi’'ni
anlattigi siirinde soyle der:

“Veriyor yangini, durmus da acik sinelere,

Stirti halinde gezerken sayisiz teyyéare.”"

Bu misralar, Canakkale Savasi’'nda ucaklarin oynadigr rolin

Onemini gostermektedir.

Tuark havacilari olumsuz gartlar altinda gorev yapmalarina, ikmal ve
tedarik acisindan eksikliklerin fazla olmasina hatta ugak sayisinin
dismana gore az olmasina ragmen savasin gidisatini etkileyecek basaril

gOrevler icra etmislerdir.

1.1.6.1.2. Dogu Cephesi

Dogu Cephesine gitmek (izere Istanbul’dan Trabzon’a deniz
yoluyla gonderilen iki ucaklik muifreze 6 Kasim 1914 gecesi, Rus
donanmasinin saldirisina ugramig, vapur batiriimis, pilotlar (Yzb. Salim ve

Fesa) ise esir edilmistir.”’

Rus birlikleri 1915 Mart'indan itibaren hava kesfi gorevini icra
ederken, Rus taarruzlarinin artmasi Uzerine TUurk ucgaklari ancak 1916’da
ugmaya baslayabilmistir. Yzb. Ali Riza, Utgm. Abdullah, Utgm Muhsin ve

> Kansu, a.g.e., 5.237-245,
’® Mehmet Akif Ersoy, Safahat, istanbul, 2006, 5.410.
" Kansu, a.g.e., 5.174.
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Utgm Fikri'den olusan ugus ekibi ile birlikte, iki ugak, 6 Subat'ta Trabzon’a
ulasmistir.”® Erzurum’un isgali Uizerine Erzincan’a gitmesi kararlastirimis
olan ucgaklardan birisi, meteoroloji ve ariza nedeniyle kalkista dusmus ve
kirrma ugramig, digeri ise Erzincan’a inisi esnasinda agir hasara
ugrayarak kullanilamaz hale gelmigtir. Bunun Uzerine Mart ay! baginda
bolgeye iki Rumpler ugagi gonderilmistir. Havalarin dizelmesiyle 30 Nisan
1916'da Kargin-Erzurum arasinda ilk hava kesfi yapilmis,”® Erzurum
bdlgesinin kesfi ise 7 Mayis’ta gerceklestirilmistir.*

Ruslarin 25 Temmuz 1916’da Erzincan’i isgal etmesi tzerine VIII.
Ucak Bolugu Susehri’'ne intikal ettirilmistir. VII. Ugak Bolugu Albatros-C
ucagi ile takviye edilmis ve yil sonuna kadar bu birlik kesif uguslarina

devam etmistir. &

Elazig’da bulunan X.Ugak Bolugu Van Golu’'nin dogusundan
Erzincan’a kadar ¢ok genis bir sahanin kesif gorevini basariyla yerine

getirmistir.®?

Dogu cephesinde ilk hava savasi 16 Haziran 1917°’de Varto ve
Hinis  dolaylarinda  gergeklestiriimis, Rus  ucgaklari  bdlgeden
uzaklagtinlmistir. 30 Haziran’da, Tiflis yakinlarindaki Alucra’ya yanhglikla
inen ¢ift motorlu Caudron-4 tipi Rus ugagina el konularak VII. bolige
verilmigtir. Erzincan dolaylarinda, 13 Agustos 1917°de yapilan hava
kesfinde, sehrin kuzeyinde bulunan hava alanindaki dort ucak ve tesisler
bombalanmig, bu sirada havalanan bir diugman ucgagi ile hava savasi

yapilmistir.

8 Ekim 1917'de Vecihi ve yardimcisi Utgm. Bahattin’in kullandig:
ucak bir dusman ugagi tarafindan dusurulmuas ve kendileri esir

alinmislardir. Pilotlar, Ekim sonlarinda esaretten kurtulmustur.®

"8 Sarp, a.g.e., 5.52-53.
™ Kansu, a.g.e., 5.251.
8 “Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat1...”, s.76.
8 Kansu, a.g.e, 5.251.
82 “Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekat:...”, s.81.
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3 Mart 1918'de Ruslarla Brest-Litowsk anlagsmasi imzalanmig, 4
Haziran’'da ise Ermenilerle yapilan antlasma ile Dogu Cephesi’ndeki
harekat sona ermistir.** Mondros Mitarekesi imzalandiktan sonra, VII.
Ucak Boliigii Kars’a, oradan da Erzurum’a intikal etmistir.%°

1.1.6.1.3. Irak-iran Cephesi

6 Kasim 1914'te Basra Korfezilne giren ingilizler Abadan
istikametinde kara harekatina baslamig, Osmanl XXXIII. Tameni ise
Korna'ya dogru gekilmistir.%°

1915 yili sonuna kadar Irak’t koruyan VI. Ordu emrine ucak
génderilememistir. Bu siire zarfinda Ingilizler kesif ve bombardiman
ucuslari icra etmiglerdir. Osmanli birliklerinin ani baskini ile ingilizlerin
dokuz ucag! kullanilamaz hale gelirken, Farman ve Caudron tipi iki
ucaklarina da Osmanl kuvvetleri tarafindan el konulmustur. Bunun
uzerine IV. Ordu emrinde gorevli pilot Yzb. Fazil 25 Eylidl 1915°de Irak’a
gelmis, boylelikle II. Ugak Bolugu'nin temelini atmistir. Yil sonuna dogru
Kut-ul Amare ve Aziziye Uzerinde kesif uguslarina baslanmis, Yzb. Fazil
ve yardimcisi Utgm. Fettah, 8 Ocak’ta Dicle Nehri ve Seyh Sait bélgesinin
kesfini yapmistir.®’

10 Subat 1916°’da VI. Ordu emrine dokuz ugak ve onbir personel
verilerek Yzb. Von Aulock Il. Boluk komutani olarak atanmig ve birligin
Bagdat’a intikali tamamlanmistir. Artan ucak sayisi ve dzellik olarak ingiliz
ucaklarindan daha donanimli olmasi sebebiyle hava ustunligu Turklerin

eline gecmistir.®

ingilizlerin 8 Mart taarruzunda basarisiz olmalari ve g¢ekilmeye

baglamalarn Kut-UI Amare ve Felahiye'de kesif ve taarruz uguslarinin

8 Kansu, a.g.e., 5.312-314,

8 Ucarol, a.g.e., 5.561.

8 Kansu, a.g.e., 5.386.

8 Kansu, a.g.e., 5.176.

8 “Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati...”, 5.62; Kansu, a.g.e., s.212.
8 “Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati...”, 5.95.
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arttinlmasina sebebiyet vermistir. 21 Mart'ta Kut-ul Amare II. Bo6luk
tarafindan bombalanmistir. ingilizler, 3 Nisan’da Kut-iil Amare’de tarihte
bilinen ilk hava koprusunu kurmuslar, ugaklarla buyuk miktarda malzeme
ikmali gerceklestirmiglerdir. 24 Nisan’da Turk ugaklari propaganda ugusu
yapmig, Kut-Gl Amare’dekilerin teslim olmalari igin ingilizce beyannameler

atmiglardir.

Kut-ul Amare zaferinden sonra Kazim Karabekir Pagsa XVIII.
Kolordu'yla bélgede kalmaya devam ederken, XllI. Kolordu’nun Ali ihsan
Pasa'nin komutasinda iran’a gdénderilmesine karar verilmistir. Bu
kolordunun emrine verilmek tzere de iki Albatros ugagi ile Utgm. Niizhet
ve Cemal Beylerin teskil ettigi XIl. Ugak Bolugu olusturulmus, daha sonra
da bu bolugun adi Xlll. Ugak Bolugu olarak degistiriimigtir. Bu boluk ilk
ucusunu 19 Temmuz'da Esatabad bolgesinde icra etmistir. Ancak benzin
ve ikmal kaynaklar eksikliklerinden dolay!r bir sure ucguglara ara

verilmistir.®

4 ve 17 Agustosta Gengaver ve Karagan bdlgelerine kesif uguslari
yapiimistir. 10 Eylil 1916’da Albatros ugagiyla Utgm. Mithat XII. béluge
atanmigtir. 1916 sonuna kadar cephede Onemli bir hava harekat

gerceklesmemistir.®

Osmanli Ordusunun Kut-ul Amare’de savunmada kalmasi ve hava
UstiinlGginiin  tekrar ingilizlere gecmesiyle Tirk uguslari azalmistir.
ingilizler yil boyunca ondért ucak kaybederken, Il. Boliik iki ucak

kaybetmigtir. **

ingilizler ve Ruslar hazirliklarini tamamlayarak 12 Ocak 1917'de
taarruza ge¢mislerdir. Taarruzun baslarinda Il. Boluk Garaf bodlgesinde
kesif ve taarruz uguslari yapmigtir. Tark birliklerinin ¢ekilmesi esnasinda

8 Kansu, a.g.e., 5.268.
% “Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekatr...”, 5.106-109.
° Kansu, a.g.e., 5.266-275.
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hava kosullari nedeniyle ugurulamayan ug¢ ugak yakilarak imha edilmigtir.
Bir adet Fokker ile bir adet Albatros ise Samarra’ya ulastirilabilmistir.%?

XIll. Boluk Mayis ay1 bagsinda Musul’a intikal ettirilen sekiz Albatros
ucagini da bunyesine katarak yeniden teskilatlandiriimigtir. Rus
intilali'nden sonra rahatlayan dogu cephesindeki Il. Ordunun teskilati
altinda bulunan XI. Boluk 17 Temmuz’da Musul’a gonderilmis ve Agustos

ayinda I1. Bélik ile birlestirilerek yeniden yapilandiriimistir.%

ingilizler Eyliil ay1 sonlarinda Ramadiye’yi isgal etmistir. 30 Eylil'de
Ramadiye’ye gonderilen kesif ucaginin, Turk birliklerinin esir alindigi
haberini getirmesi Uzerine, XVIII. Kolordu Komutani takviye amaciyla
gonderdigi kuvvetlerini geri gagirmistir. BOylece olasi baska bir yenilgi

énlenmistir.%*

lI. ve XIll. Boluge bagli ugaklar kesif ve taarruz uguslarini
sirdirmeye devam etmigler, bu arada Ingilizlerle yapillan hava
muharebelerinde basarilar kazanmiglardir. 27 Eylil 1917'de iki ingiliz
ucag! dusurulmastar. 17 Aralik’ta Niyabin'e taarruz igin gelen dort ugaklik
ingiliz kolundan ikisi Alman pilot Yzb. Klaus tarafindan disirilmis, kalan
iki ugcak da hasara ugratilarak geri puskurtulmustir. Yzb. Klaus bu
basarisiyla Kolordu Komutani Cafer Tayyar Paga tarafindan gumaus liyakat

madalyasina ve para édiliine layik bulunmustur.®

21 Ocak 1918'de XIlI. Bolugiin hangarlari on bir ugaklik ingiliz filosu
tarafindan bombalanmig; misilleme olarak Mercan Gegidi ve Kasr-i
Sirin’deki ingiliz ordugahlari, 25 ve 31 Ocak’ta ise Bagdat ve Bakuba Tiirk
ucaklarinca bombalanmistir.

Nisan ayinda karsilasilan bir kum firtinasinda bazi ugaklar buyuk
hasar gormus, ucaklarin azalmasi sebebiyle Il. ve XIll. Bolukler

birlegtirilerek kesif ve taarruz gorevlerine devam edilmistir. Musul'un isgal

%2 “Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati...”, 5.163-167.
% Kansu, a.g.e., 5.338.

° Yalcin, Tiirk Havacilik Tarihi, s.43.

% Kansu, a.g.e., 5.338-340.
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edilmesiyle birlikte burada bulunan ucaklar Mardin ve Diyarbakir'a

tasinmistir. %

1.1.6.1.4. Giiney Cephesi (Kibris, Adana, Tasucu)

ingilizlerin Kibris'ta yiginaklanma faaliyeti icine girdikleri haberi
alininca, 22 Aralik 1915'te Erkéan-1 Harbiye-i Umimiye Dairesi Harekat
Subesi’nin direktifleri dogrultusunda kesif amagcli bir ugak mufrezesinin
Adana’ya génderilmesi kararlagtinimistir. istenilen birlik 6 Ocak'ta
Adana’'ya varmis ve Adana istasyonu civarina yerleserek ugus
hazirliklarina baslamistir. Adana’dan Kibris’a mesafenin ¢ok fazla oldugu
kanaatine varilmig, ayrica gonderilen ugaklarin su Ustu ugus igin uygun
olmamasi nedeniyle deniz ucgagl istenmistir. Ancak imkansizliklar
nedeniyle talep Erkan-i Harbiye-i Umimiye Dairesi tarafindan
reddedilmigtir. Bunun Uzerine ucaklar Tasucu'na sevk edilerek ugus

mesafesinin kisaltilmasi amaglanmistir. ¥’

10 Nisan 1916’da Utgm. Mithat komutasinda Kibris’a ulasiimis,
adanin kesfi yapilmistir. Sonug olarak onemli bir askeri hazirlik olmadigi

kanaatine varilmis ancak kesif uguslari devam ettirilmistir.”®

14 Agustos 1916’da Pilot Yzb. Sedat ve Bican 4 saat suren bir ugus
yapmislardir.”® Ucak arizalari sebebiyle ve kayda deger bir hareketliligin
olmamasi nedeniyle uzunca bir sure kesif uguglarina ara verilmig, Mayis
1917°de boluge yeni ucaklarin katiimasiyla uguglara 16 Haziran 1917'de
tekrar baslanmistir. Basaril bir kesif ugusu ve hava fotograflamasiyla Turk
savas esirlerinin tutuldugu kamplar ile Ermeni Dogu Lejyonu tespit
edilmistir. Ekim ayinda gelen bir istihbarat bilgisi Fransa ve ingiltere’nin
Kibris'a asker gonderdigi yonuinde olunca kesif uguslari siklastiriimisg,

% Kansu, a.g.e., 5.410-411.

¥ “I.Diinya Savaginda Kibris’ta Hava Faaliyetleri”, Hava Kuvvetleri Dergisi, S:344, Subat 2003,
s.10.

% “I.Dilinya Savasinda Kibris’ta Hava Faaliyetleri”, s.13-14.

% Kansu, a.g.e., 5.256.
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takiben gorev 21 Ekim 1917 tarihinde Alman Deniz Ucak Bo6lugu'ne
devredilmistir. Burada bulunan 1V. Béliik ise Hicaz’a génderilmistir. **°

1.1.6.1.5. Hicaz Cephesi

1916 yazinda Medine’deki askeri harekatin baglamasiyla Ill. Ugak
Bolugu, envanterindeki bes Parasol ugagiyla birlikte Hicaz Kuvvetlerinin
kontroli altina girmistir. Sam’a ulasan ucgaklar Dera bdlgesinin kesfiyle
gorevlerine baslamistir. Ekim ayr boyunca Utgm. Fazil bélik
komutanhginda, Medine'deki asi Arap ordugahlarina kesif ve
bombardiman uguslari yapilmigtir. 7 Kasim’da ise Birtulabbas’a intikal

ederek kendilerine verilen gérevleri buradan icra etmeye baslamislardir.*®*

Hicaz demiryoluna duzenlenen sabotajlar nedeniyle bu bélgede
yogun kesif uguslari yapilmigtir. Yipranan ugaklara takviye olarak Boluge
uc Albatros ugagi gonderilmigtir. Agustos sonunda boluk Medine’deki
disman faaliyetlerinin azalmasindan 6turt Maan’a intikal etmigtir. Buradan
Vadi Musa, Mudevvere, Kuveyra, Sokek ve tren guzergahindaki Araplara
yonelik kesif ve bombardiman ugusu gergeklestiriimistir. Bu esnada IIl.
Ucak bolugu 300. Pasa Bolugu’'nden altt Rumpler ugagi takviye olarak

almistir.

Araplar 1918 yilinin Nisan ayinda Maan’a karsi taarruzlarini
arttirmiglar, burada durumun koétuye gitmesiyle Ill. Bolik, 8 Mayis'ta
Dera’ya hareket ederek 305. Pasa Béliigi'ne katilmistir.*%

1.1.6.1.6. Sina-Filistin Cephesi

ingiltere 18 Aralik 1914’te Misirin himayesi altinda oldugunu ilan
etmistir. XX. Bolgede bulunan IV. Ordu komutanlhigina atanan Cemal
Pasa, 7 Aralikta komutayr devralmigs ve emrine acil olarak ugak

100
101

“I.Diinya Savaginda Kibris’ta Hava Faaliyetleri”, s.14-18.
“I.Dilinya Savasinda Kibris’ta Hava Faaliyetleri”, 5.14-18.
102 «Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati”, 5.240-248.
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verilmesini istemigtir. Bir adet Rumpler ugagi Sakir Fevzi komutasinda
gonderilmis; ancak Halep'te kalkis esnasinda kaza gecirmis ve Sam’a
ulasamamigtir. Maddi yetersizlikler nedeniyle uzunca bir sure baska bir

ucak génderilememistir.**®

ingilizler ise kesif ve bombardiman ucaklarini kullanarak Tiirk
birliklerinin yapisini 6grenebilmis ve Bedevi kamplarini bombalayarak

kendilerine bliyiik faydalar saglamistir.%*

Yzb. Fazil ve Utgm. Mithat, tamir gérmus bir Ponnier ugagi ile IV.
Ordu emrine girmis ancak 9 Nisan 1915'te ilk ugusuna ¢ikan bu ugak ariza
sebebiyle dismistir. imkansizliklar nedeniyle bu cepheye 1915 yilinda

tekrar ucak génderilememistir.'%

Osmanh Ordusu ikinci kanal harekatina karar verdikten sonra
Almanlardan teknik ve hava destegi istenmig, bunun sonucunda da Yzb.
Von Heemskerk komutasinda 300. Pagsa Bolugu adi verilen ve alti
Rumpler, iki Pfalz ve bir Fokker ugagindan olugan Alman boélugu kanal
bolgesine ulastiriimistir. 15 Nisan 1916’dan itibaren uguslarina baglayan
Alman pilotlar yeni ucaklarin sagladigi avantaj ile yill boyunca hava
savaglarinda on bes ingiliz ugag disiriirken hi¢c kayip vermeyerek
bolgede hava hakimiyeti saglamiglardir. Hedefleri kesif uguslariyla tespit
edip gece ve gundiz taarruzlarini etkin bir sekilde uygulamiglardir.
Hedefler arasinda diisman mevzileri ve gemiler, Port Sait'teki ingiliz
havaalaninda bulunan hangarlar ve Port Sait Limani olmustur.’® Ayrica
Suveys Kanal'ndaki ulasimi engellemek igin 300. Pasa Bolugu takviye
edilerek, buyuk kismi 16 Mayis’'ta Birissebi’'ye nakledilmig, taarruzlara
buradan devam etmiglerdir. Bu birliklerin faaliyetleriyle hava Ustunlagunu
kismen kaybeden ve taarruzlardan rahatsiz olan ingilizler, 18 Haziran

1916’da Elarig’te bulunan mufrezeye onbir ugakla saldirmis ve iki ugagi

193 Kansu, a.g.e., 5.174-175.

10% «Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekéati”, s.65.
1% Kansu, a.g.e., 5.210.

1% Tanman, Keyisk, a.g.e., 5.172.
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tahrip etmistir. ingilizle Elaris’i 22 Aralik'ta ele gegirmistir.’®” Takiben 19
Nisan 1917'de ileri harekata baslamislardir. Harekat boyunca hava
ustinligunt kaybeden 300. Pasa Bolugu sadece belli sayida kesif ugusu
icra etmigtir. 300. Paga bolugu Ekim ayinda Filistin’e ¢ekilmig, burada
Albatros ve AEG tipi ucaklarla takviye edilmistir. Y1l boyunca gerceklesen

ingiliz taarruzlarinda ucaklarin %25'i ve 21 pilot kaybedilmistir.**®

1918 yili bagsinda savunma durumuna gegen Osmanli Ordusunda

yedek parca eksikligi nedeniyle yeterince ugak ugurulamamistir.*®

300. Pasa Bolugu disinda kurulmus Amman bolgesindeki 302.
Pasa Bolugu varlik gosterememis, Cenin ve Afule de bulunan 301. ve 304.
Pasa Bolukleri personeli buranin kaybedilmesiyle esir dugsmustur. Dera’da
bulunan 305. Boluk ile 302. ve 303. Boluk ucgaklari birlestirilmis, ¢ekilme
esnasinda ugabilenler Rayak’a g¢ekilmig, kalanlar tahrip edilmistir. Sonug¢
olarak bolUklerin personeli ve ugaklarin bir kismi cekilerek Halep ve

Konya'ya kadar gelmistir.**°

1.1.7. 1918 — 1923 YILLARI ARASINDA TURK HAVA
KUVVETLERI:**

1.1.7.1. TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSi ORDULARININ iLK
HAVA KUVVETLERI TESKILATI

Dinya savasindan maglup bir devlet olarak c¢ikan Osmanlh
imparatorlugu'nun silahlarina el konulmaya baglandi§i zaman Tirk

havacilik tarihinde yeni bir sayfa agiliyordu.

%" Tanman, a.g.e., 5.174; “Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekati”, 5.118-127.

108 Kansu, a.g.e., 5.344.

109 «Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekéat1”, s.241.

10 «Birinci Diinya Harbi Tiirk Hava Harekéatr”, s.251.

! Kurtulus Savasinda kullanilan tayyarelerle ilgili bkz. Ek II.
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Tark Hava Kuvvetlerinin Kurtulug Savasi sirasinda ilk olusumunu
Anadolu'da toplanan pilot, yardimcilar ve makinistler ile Konya, Erzurum,
Elaziy ve Diyarbakir'daki ucaklar teskil ediyordu. Istanbul'dan kagan
havaci personel sayisi oldukga fazla olmasina ragmen en az iki yildan beri
egitim yapamadiklari igin ugustan uzaklasmis durumdaydilar. Konya'daki
ucaklar gece gundiz demeden ugusa hazir duruma getiriimeye
calisihyordu. Ancak, ucaklarin kaplama bezlerini dis etkilerden koruyacak
ve profil direncini arttirmak igin germeyi saglayacak boyaylr bulmak
mumkuan degildi. Ayrica diger ucak parca ve malzemeleri de
bulunamiyordu. Buna ragmen teknisyenler canla bagla ¢alisiyordu. Eldeki
olanaklar ¢ok kisitliydi. Konya'ya getirilip toplanan bozuk ucaklar yedek
parca yoklugundan ucamaz durumdaydi.**? Ucaklari onarmak igin gesitli
yollar denendi. Ornegin patates kabuklari ile hayvan kemikleri kaynatilarak
elde edilen maddeyle ugagin delikleri kapatiliyordu. Onarilan birkag ugakla

ancak kesif uguslari yapilabiliyordu.**?

1918 ile 1920 yillari arasinda havacilikla ilgili olarak goze c¢arpan
biiylk bir gelisme olmamistir. Osmanli imparatorlugu’na ait ugaklara isgal

kuvvetleri tarafindan el konulmus ve personel dagitiimisti.

Savasin basindan beri Rusya'da esir bulunan Fesa Evrensev Ocak
1920'de Rusya'dan kacarak Trabzon'a geldi ve Dogu Cephesi'nde gorev
aldi. Fesa Bey Kasim 1914'te Salim (ilkugan)la birlikte istanbul'dan
Trabzon'a gemi ile tayyare goturirken Ruslara esir dugsmustu. |I. Dunya
SavasI’'nin sonuna kadar Sibirya'da esir kalmisti.*** Konya'da gegirdigi bir
ucak kazasi sonucu hastaneye kaldirilan Deniz Pilot Yuzbagi Savmi'de bu
siralarda taburcu olmus, Harbiye Nezareti'nde hava iglerini yuratmekle

gOrevlendirilmisti.

112 Cumhuriyet’in 60. Yihnda Tiirk Silahh Kuvvetleri, Ankara 1984, s.39.

3 Ahmet Bilginsoy, “Istiklal Harbinde Tiirk Havaciligi”, Silahh Kuvvetler Dergisi, Haziran
1972, 5.242.

14 http://www.korkma.net/turk-tarihi/2142-canakkale-savasi-2.html, Erisim: 24 Ekim 2010.
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Maltepe Istasyonu’nda konuslu bulunan Tirk Havacilar,
istanbul’'un itilaf Devletleri’nce resmen isgal edildigi 16 Mart 1920
tarihinden sonra Anadolu’'ya gegmeye baslamiglardi. Bu sirada Maltepe
Meydani’nda degisik cinsten, yarisindan fazlasi ugabilecek durumda olan
kirkbes ucak mevcuttu.*> Otuzbir av, li¢ egitim ve onbir kesif ucagindan
olusan bu kirkbes ugak Yesilkdy Ugak istasyonu lagv edilince Maltepe’de
kurulan hangarlara nakledilmisti.''® Géziipek Tiirk havacilari her ne kadar
bu ugaklar milli micadele igin Anadolu’ya kagirmaya c¢alismislarsa da bu
kagirma planlari basariya ulasamamigtir. Bundan sonra Tegmen Avni
(Okar), Ustegmen Muhsin (Alpagot), Ustegmen Emin Nihat (Soézeri),
Ustegmen Rafet, ayrica astsubay ve sivillerden Pilot Hayri Hoca, Vedihi
Makinist Esref gibi bir kisim havacilar Mudanya-Bursa yoluyla Konya
Tayyare istasyonu’na katildilar. Diger havacilar ise Ermenilerce ihbar
edilerek Arapyan Hanr'na hapsedilmislerdi. ingilizler bu gelisme lizerine 17
Haziran 1920 tarihinde Maltepe istasyonu'nu isgal ederek ugak ve

malzemeleri yok etmislerdir.**’

23 Nisan 1920’de TBMM'nin Ankara'da toplanmasi sebebiyle halkin
moralini ylkseltmek amaciyla Ankara'ya (¢ ugaktan olusan bir ugak
mufrezesi gonderilmesi planlanmistir. Bu olay yeni kurulmakta olan yeni
Tarkiye'deki Milli micadele taraftarlarinin havacihigin onemini kavramig
olmalarinin bir géstergesidir.**® Ugus alani iyi olmadigi igin Ustegmen Avni
inis esnasinda ugagini agir sekilde kirrma ugratmistir. Deniz Yzb. Ahmet

Nuri de ucagi ile rulede kinm™® gecirmistir.**°

Milli HikUmetin ilk olusturdugu teskilatlardan biri de Hava Kuvvetleri
teskilatidir. Midafaa-i Milliye Vekaleti'nin 328 sayili emri ile Yesilkdy ugak
istasyonunun tahliyesi, izmir'in isgali ve Maltepe Hava Meydani'ndaki son

gelismeler sebebiyle 13 Haziran 1920'de Ankara HUkumeti Hava

15 Sarp, a.g.e., 5.101.

16 Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekéti, C.V, Ankara, 1964, 5.121.

7 Oktay Zayif, istiklal Savas1 Yillarinda Tiirk Hava Birliginin Etkinligi, Ankara, 2001, 5.283.
118 Osman Yalgm, Tiirk Hava Harp Sanayi, Ankara, 2010, 5.43.

19 Rule havacilik tabiri olarak ugagmn yerde gitmesidir. Kirim ise ucagn hasarlanmasidir.

120 Yalgin, a.g.e., s.45.
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Kuvvetleri teskilati kurulmustur.*** Yeni teskilat; Tirkiye Biyik Millet

Meclisi Ordularinin ilk hava kuvvetleri teskilati oluyordu.*??

Osmanli imparatorlugu’nda ise Hava Kuvvetleri Mifettisligi'nin 25
Haziran 1920'de lagvedilmesi Uzerine personel dagitiimis ve Osmanli

Havaciligi sona ermigtir.#

TBMM HuUkumeti tarafindan 1 Subat 1921 tarihinde tegkilat
degisikligi yapilmig ve Hava Kuvvetleri (Kuva-yi Havaiye) Subesi'nin ismi
de Hava Kuvvetleri Genel Mdudurligu (Kuva-y1 Havaiye Muduriyeti
Umumiyesi) seklinde degistiriimigtir. Muateakiben, & Temmuz 1922
tarihinde bir tegkilat degisikligi daha yapilimis, Hava Kuvvetleri Genel
Mudurltgu yerine timen yetkisinde Hava Kuvvetleri Mufettigligi (Kuva-yi

Havaiye Miifettisligi) kurulmustur.*?*

1.1.7.2.D0GU CEPHESI

Henuz TBMM Huikumeti'nin Hava Kuvvetleri Tegkilati kurulmadan
once Mayis 1920'de dogudaki hava tegkilatinda degisiklikler yapiimistir.
Erzurum istasyonu'ndaki 7. ve 8. Ucak Bélikleri 15. Kolordu
Komutanhginin 27 Mayis 1920 tarihli emri ile lagvedilmis ve yerine 15.
Ucak BoIUgl kurulmustur.*® Bolik ilk olarak Horasan meydaninda

konuslandigi icin Horasan Miifrezesi adini almistir.*%

Dogu cephesinde 18 hava personeli bulunmaktaydi, bunlardan 5
tanesi pilot, 5 tanesi rasit, 4 tanesi makinist, 4 tanesi de diger iglerle

ugrasan gorevlilerdi.**’

15. Bolukte ilk kesif ugusu 28 Eylul 1920°de yapilmigtir. Bu ugus
Karaurgan-Sarikamig-Novoselim istikametinde gerceklestiriimigtir.

121 http://www.hvkk. tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1918-1923.aspx , Erisim: 28 Ekim 2010.
122 yalem, Tiirk Hava Harp Sanayi, s.45.

128 «Tijrk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati...”, 5.123.

124 http://www.hvkk. tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1918-1923.aspx, Erisim: 28 Ekim 2010.
125 yalem, Tiirk Hava Harp Sanayi, s.47.

126 Akdemir, a.g.e., 5.45.

127 yal¢m, Tiirk Hava Harp Sanayi, s.47.
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Albatros tipi ucaklar kesif gorevlerini Ustlenirken, Halberstad’lar onleme
gorevini yerine getirmis ve diismanin hava kesfi yapmasi énlenmistir.*®
Kazim Karabekir komutasindaki 15. Kolordunun Kars’a dogru ileri harekati
sonucu, 29 Eylil 1920'de Sarikamig, 30 Ekim 1920°'de Kars
kurtariimistir.** 15. béliik ucaklar Kolordu ile birlikte hareket etmis énce
Sarikamig’a ardindan Kars’a gelmigtir. 3 Aralik 1920'de Ermenilerle
Gumru  antlasmasinin  imzalanmasiyla 151  Bolugun  uguslari
durdurulmustur. Ugaklar bolgede kalirken bazi ugucular Bati Cephesi’ne

intikal ettirilmistir.**

1.1.7.3.BATI CEPHESI

Bati Cephesi'nde 39 havaci personel bulunuyordu. Bunlardan 1
tanesi komutan, 11 tanesi pilot, 14 tanesi rasit, 6’s1 makinist, 7 personel
ise diger islerde gorevliydi. Ayrica bunlara ek olarak Konya'da 2 pilot ve 1

rasit bulunmaktaydi.**!

Bati Cephesi'nde, Eskisehir ve Usak'ta 1. Ve 2. Ucak Bodlukleri
kurulmustu. Eskisehir'de bulunan birinci bolukte ¢ av ve iki kesif ugagi,
Usak’taki 2. Bolukte ise iki av ugag! bulunmaktaydi. Bu bolik 12. kolordu
23. tumen emrindeydi. Ayrica Sarikoy-Polath ve Afyonkarahisar-
Dumlupinar arasinda birer yedek meydan hazirlanmig, ugak ve malzeme
ikmalinin Konya istasyon Komutanligi'ndan yapilmasi saglanmistir. Konya
Tayyare istasyonu’nda malzeme yéniinden biiyiik sikintilar cekilmesine
ragmen 1920 yilinin Temmuz ayina kadar onbir ugak onarilarak bati

cephesine kazandirilmistir.**

128 «iirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekat...”, s.131.

129 Ali ihsan Gencer, Selahattin Ozel, Tiirk inkilap Tarihi, Ankara, 2010, 5.150-155.
130 «Tijrk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekat...”, s.131.

3! yalem, Tiirk Hava Harp Sanayi, s.46.

182 «Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekat...”, s.127-128.
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Bati Cephesi Emrindeki 1.Ucak Bolugu (Agustos-Aralik 1920)
Bolik Komutanlari

Deniz Pilot Yiizbasi Ahmet Nuri / Ajustos,Rasit Yiizbas! ismail
Hakki, Rasit Yuzbagi Muhsin (ALPAGOT)

Pilotlar

Ustegmen Hiseyin Avni (ARIKKOK), Ustegmen Sabri, Sivil
Hayretti, Sivil Hasan Fehmi, Sivil Remzi, Sivil Fazil, Sivil Vecihi (HURKUS)
/ Gegici olarak 2.Boluk'ten geldi.

Rasitlar

Ustegmen Hasan Basri  (BILGIN),  Tegmen  Sitki
(TANMAN), Tegmen Yusuf Kenan, Tegmen Celal (BAYRAKTAROGLU),

Tegmen Suleyman Sirri / Fotografci.

Ucaklar

2 adet ALBATROS D-Ill / 31 Agustos'ta kirildi. ALBATROS D-IV /
Faal, PFALZ D-Ill / Faal. AEG C-IV / Konya'ya gonderildi, kirirm gegirdi. 2
adet RUMPLER C-VII / 30 Adustos'ta kirrm gecirdi. DFW C-V / 29
Agustos'ta kirim gegirdi.

23.Tumen 2. Ugak Bolugu'nin Temmuz-1920 sonunda Ug ugagi ile
Usak'ta goreve baslamistir. Ugak kanatlarina kartal resmi gizildiginden bu
birlige havacilik tarihimizde "Kartal Mufrezesi" ismi verilmistir. Bu birlik

Hava Kuvvetleri'nde amblem kullanan ilk ugus birligi olmustur. 3

2. Ucak Bolugiiniin Personel ve Ucak Durumu*®*

Boluk Komutani

Pilot Ylzbasi Fazil

133 Faik Turkmen, “Turk Havacilik Tarihinde Kartal Sembolii”, Turk Kultirt, C.VII, No.74,
Aralik 1968, s.16.
134 http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/05.asp, Erisim: 17 Kasim 2010.
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Pilotlar

Tegmen Halil (ZIVER), Sivil Vecihi (HURKUS), Sivil Behcet, Sivil
Hayrettin.

Rasitlar

Yiizbagi M. Nuri, Yizbasi Sirri, Ustegmen Sabri (BILGIN), Ustegmen
Hamdi (CAYPINAR), Tegmen Bahattin, Tegmen Osman Nuri (BAYKAL),
Tegmen Omer Avni (OKAR).

Ucaklar

ALBATROS D-lll 2 adet (1 adedi Eylil 1920de 1.
Boéluge gonderildi),PFALZ D-lll 1 adet (Adi: Guzel Bursa), AEG C-IV/Kesif 1
adet (Usak'ta yakildi), AVRO 504 1 adet (Adi: Ganimet).

2. Ucak Bolugl muharebe gorevine Sivil Pilot Vecihi'nin 15 Agustos
1920'de Kula - Alasehir yoresini kesfiyle baslamistir. Bu ugus ayni
zamanda kurtulus savasinin ilk ugusudur. Vecihi kisa bir sure iginde, 13
sorti daha gergeklestirmistir. Timen Komutani Alb. izzettin Haziran
1920'de Yunanlilar Salihli, Alasehir ve Kula'yl aldiktan sonra Demirci ve
Simav yonunde ilerlemeye baslamisti. Cerkez Ethem'in birinci seyyar
kuvvetleri Simav ve Demirci'yi Yunanhlardan kurtarmig, bu esnada
Alagehir, Elvanlar, Demirci, Simav bolgelerinin havadan kesifleri
yapilmisti. Demirci bolgesindeki muharebelerde algak irtifadan dismana
makineli tufek ile taarruz edilmistir. 20 Agustos 1920'de Halil ve Vecihi ikili
kol halinde Simav yoresinin kesfini yapmiglar ayni gun kesif gorevini icra
eden Vecihi, dusman karargahini gormus ve bombalamigtir. 21 Agustos
1920'de ise Yzb. Fazil ve Vecihi av ugaklari ile Demirci bolgesinde Yunan

kuvvetlerine bomba ve makinali tiifek ile saldirmiglardir. **

Bu gunlerde AVRO 504 tipi bir Yunan kesif ugag! pilotu havada

kaybolmasi ylzunden yakitsiz kalip zorunlu olarak Cine’ye inis yapmistir.

135 Osman Yalgmn, “Vecihi Hirkug’un Hayati ve Calismalari”, Askeri Tarih Arastirmalari
Dergisi, Sa.15, Subat 2010, s.44.
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Murettebati esir alinarak bu ugak ele gecirilmistir. Yzb. Fazil ugagi Afyon'a
getirmig, bu ugaga “Ganimet” adi verilmigtir. Ugagin ugus tavani dusuk
oldugundan muharebe ucguslarina elverigli olmamasina ragmen egitim
uguslarinda kullanilmistir.**®

Kartal Mufrezesi, 29 Agustos'ta Usak'in digsman eline gegmesi

lizerine Afyon’a intikal ettirilmistir.**’

29 Agustos 1920'de Bursa'ya beyanname atmak Uzere
g6revlendirilen Ustegmen Avni asiri yagmurlar sebebiyle islanan gévde ve
kanat bezleri hava tesiri ile yirtilip ayrildigindan meydana ddnerek mecburi

inis yaparken kirim gegirmistir.**®

30 Agustos sabahi eldeki tek Rumpler ucagi Bozilyiik istasyonu
lizerinde karbiratdre giden benzin borusunun kiriimasindan dolayi indni
civarina mecburi inis yapmistir.**® Ayni giin saat 15.00'de Sivil Pilot Vecihi;
ALBATROS av ugagi ile Eskisehir - Boziiyiikk - Pazarcik - inegél

bdlgelerinin kesfini yapmistir.**°

31 Agustos 1920 gunu ugaklardan biri Eskisehir Uzerinde ugus
yaptiktan sonra inis esnasinda pilotaj hatasi nedeniyle kaza gecirmistir.
Ard arda meydana gelen tum bu kazalarin bakim-onarim hatalarindan ileri
geldigi dislnilerek Rasit Yiizbasi ismail Hakki, Konya Ugak istasyon
Komutani Deniz Pilot Yiizbasi Ahmet Nuri’nin yerine atanmistir.***

8 Eylul 1920 tarihinde Erkan-1 Harbiye-i Umlmiye Reisi ismet Pasa
tarafindan agir bir dille yazilmis bir telgraf génderilmistir.'*> Ozet olarak
havacilarin kesif yapamadigini, kesif yapan dusman ucaklarina mani
olunamadigini, uguslarin mutlaka yapilmasi gerektigini belirtmig, birinci
dunya savasi sirasinda Alman ucgucularin faydali oldugunu belirtirken,

136 http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/05.asp, Erisim: 18 Kasim 2010.
187 «iirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekat1”, 5.127-128.

138 http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/05.asp, Erisim: 18 Kasim 2010.
139 Bilginsoy, a.g.e., 5.253.

140 http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/05.asp, Erisim: 18 Kasim 2010.
! yalem, Tiirk Hava Harp Sanayi, s.49.

142 «irk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati”, s.130.
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Tark wugucularin faydali olmadigini  sOylemis gerekirse ugucularin
siniflarina geri gonderilip hava sinifi lagvedilecegini bildirmisti. Kisaca
havacilar korkaklik ve beceriksizlikle suglaniyordu. Bati Cephesi Komutan
Vekili Tuggeneral Kazim cevaben "Benzin o kadar azdir ki, gok onemli
durumlarda ugaklar havalanmaktadir. Emayit'*® ihtiyaci ¢ok hayati bir

sorundur, mutlaka bulunup génderilmelidir"; diye belirtmistir. **

1.1.7.3.1. inénii Muharebeleri

1921 yili baglarinda isyan eden Cerkez Ethem’ e karsi kesifler
yapildi ve beyanname atildi.’** 6 Ocak 1921'de Bursa - Usak ile indnii ve
Dumlupinar mevzilerinde iki ugak en az bes kesif ve bombardiman gorevi
yapmistl. 6 Ocak 1921'de Vecihi ve Behget, Rasit Sitki ile birlikte
muharebe sahasi (izerinde kesif ve bombardiman gérevleri yaptilar.'*®

Vecihi 8 Ocak 1921'de av ucgag! ile Sogut'n dogusunda ve
Bozuyuk — Karakdy tzerindeki Yunan birliklerine taarruz etti.

Yapilan kesifler sonucu, Bozuyuk'e giren Yunan birliklerinin bir
piyade alayl ile sivari birliklerinden ibaret oldugu, diger Yunan
kuvvetlerinin Mezit Bogazi'ni takip ederek Karasu vadisine girdikleri ve
Karaagag tepelerine dogru ilerledikleri tespit edildi ve Yunan birliklerinin
ilerlemesi elde edilen istihbarat yardimiyla durduruldu. 10 Ocak 1921
sabahi yogun sis nedeniyle kesif ugusu yapilamadi. Ogleden sonra Sivil
Pilot Behget ve Rasit Tegmen Sitki (Tanman) bir sorti kesif ugusu sonucu,
Yunanlilarin birgun evvel bulunduklar mevzilerde tutunmaya c¢alisgtiklari,
karsilikli yogun topgu atesinin devam ettigi rapor edildi. Ayni gun Vecihi de
av ucagi ile havalanip indnii bélgesindeki Yunan siperlerini bombaladi ve
alcak irtifadan makineli tifek atesine tuttu. Algak ugus esnasinda Yunan

mevzilerinden atilan mermilerden isabet alan ucgakla savas hattina

143 Emayit: ugak kanatlarmm yapiminda kullamilan bez cilasi.

144 http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/05.asp, Erisim: 18 Kasim 2010.
1% Bilginsoy, a.g.e., 5.17-22.

146 http://www.havaciyiz.com/KurSav07.htm, Erisim: 19 Kasim 2010.
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mecburi inis yapti. Ugagin disman eline gegmesini onlemek amaciyla
ucad! atese verdi ve kacarak kurtuldu.**’

Birinci inénii Savasi sonunda hava harekatina katilan pilot ve rasit
bes subay ve astsubay Bati Cephesi Komutanhidr'nin emri geregi para ile
mukafatlandinimisti. Bu havacilar Sivil Pilot Vecihi ve Behget ile Rasit
Yzb. Muhsin, Rasit Utgm. Kenan, Rasit Tgm. Sitki'dir.**®

Fransa ile devam eden baris gorusmeleri nedeniyle Fransiz
Franklin isimli diplomat Eskisehir'e geldiginde, Istinbarat Miidirii Baki ile
gezerken govdesi yama iginde, motorlari kirik dokik ve kaplama maddesi
bulunamadigi igin kaportasi patates suyundan yapilmig Albatros ugagini
gorunce "Ne delice kahramanlik, elbette muharebeyi kazanirsiniz azizim"

demekten kendini alamamisti.**°

14 Mart 1921'de Bati Cephesi Komutani ismet inénii su mesaj
géndermisti: "inéni Meydan Muharebesi muzafferiyetinin  amillerine;

Havacilarimiza hassaten selam ve tesekkiir ederim.”**

Birinci inénli Savasi’ndan sonra toplanan Londra Konferansi’ndan
sonu¢ ¢ikmayinca, 23 Mart 1921 sabahi Yunan taarruzu ile ikinci inénii

Savasi baslamistir.*!

23 Mart 1921 giinu Sivil Pilot Vecihi, ikinci inénii Muharebesi’nde
av ucagi ile Yunanlilarin Kuzey Kolordu bdlgesi olan Yenigehir, Bilecik,
Ségit, inegdl ve Pazarcik boélgesinde bir kesif ugusu yapti. Yiriyls
halindeki Yunan kit'alarina bomba ve makineli tufek taarruzu yapti. Ayni
gun birinci ugak bolugu, cepheye yakinlastiriimak amaciyla inéni’ye intikal

ettirilmisti.*>

147 Yalgin, Tiirk Havacihik Tarihi, .72,

148 Yalgin, a.g.e., s.74.

149 http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/05.asp, Erisim: 19 Kasim 2010.
150 Akdemir, a.g.e., s.71.

151 Gencer, a.g.e., 5.179.

152 «iirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati...”, 5.139.
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25 Mart'ta Utgm. Fehmi Yemen, Eskisehire yaklagsan iki Yunan
ucagini onlemek igin havalanmig, maalesef motor arizasi nedeniyle

duserek sehit olmustur.

Yzb. Fazil ve Tgm. Halil 25-27 Mart tarihleri arasinda kesif uguslari
yaparak Afyon’a yaklasan dusman birliklerini tespit etmistir. Yunan
Kuvvetlerinin 28 Mart'ta Afyon’a girmesinden once ikinci Ugak Bolugu

geriye gekilmistir.*>®

28 Mart 1921 sabahi sivil pilot Vecihi av ugagi ile
tekrar kesfe ¢ikmig, kesif sirasinda Sogut'in bir kilometre kuzeyinde ve
guneyinde iki tabur ve cadirli ordugah, yol kenarinda ugaklara karsi
kamufle edilmig yurtuyus kolunda bir tabur, bunun bir kilometre kuzeyinde
bir alaylik ordugah oldugunu tespit etmigtir. Vecihi, alay karargahini
bombalamis ve makineli tufek taarruzu yapmistir. Yine Vecihi, Tgm. Halil
Ziver ile 27 Mart-1 Nisan tarihleri arasinda yaptiklari kesif uguslarinda

diismanin geri cekildigini tespit etmistir.*>*

Sonuc¢ olarak, idari ve teknik yonden aksakliklari azalan, savas
tecrubeleri devamli artan 1. ve 2. Ugak Bolugu uguculari savaslarda her
gegen gun daha faydali olmus, hatta muhabereler sirasinda sagladiklar
istihbarati  bilgiler sayesinde savasin akisini etkilemistir. Onleme
ucuslarinda ise dusman ucaklarina karsi artan tecrtbelerine paralel olarak
ustunlik saglamis, gergeklestirdikleri taarruzlarla da kara birliklerinin

islerini rahatlattiklari gibi yunan birliklerinin savagsma azmini kirmiglardir.

15 Mayis’ta 2. boluk ugaklar Kiutahya'ya intikal ettirilmigtir. 21
Haziran 1921 tarihi Turk havaciliginda altin harflerle yazilacak bir gun
olmustur. Kutahya'ya yaklasan yedi ucaklik Yunan filosuna karsi Yzb.
Fazil, Albatros ucagi ile havalanmigtir. Tek basina yedi ugagl bertaraf

eden Fazil'a, ikinci kez gazilik berati verilmistir.*>

153 «Piirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekatr...” 5.143.
154 Akdemir, a.g.e, ,5.71.
155 Akdemir, a.g.e., 5.72.
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Katahya’da bulunan ugaklar, Temmuz ayi sonuna kadar on yedi

kesif ugusu yapmistir.**

1.1.7.3.2. Sakarya Savasi

10 Temmuz 1921’de Yunan kuvvetlerinin kargi taarruzuyla Turk
ordusunun Sakarya Nehri'nin dogusuna c¢ekilmesinden sonra Hava
Kuvvetleri Muduriyeti, 22 Temmuz 1921'de 2. Boluk ile birlikte Polatli’'ya
intikal etmigtir. 4 Agustos’ta ise bolukten ayrilarak yeni tegkilat yapisiyla
Ankara’ya gonderilmistir. 1. ve 2. Ucak bolukleri ise Polatli'ya intikal
ettikten sonra burada Cephe Bolugu adi altinda birlestiriimis takiben 12

Agustos'ta Malikdy'e tasinmistir.”™” ki

Albatros ucagina ilave olarak
Erzurumlu Nafiz (Kotan)'in Turk ordusuna bagisladigi dort ucaktan iki Fiat
tipi  kesif ucagi Cephe Bolugu’'ne verilerek bolugun takviyesi

saglanmistir.**®

Sakarya Savasi'nda cephenin genisliginin 120 kilometreye
ulasmasi sebebiyle hava kesfinin onemi daha da artmaktaydi. Sakarya
batisinda da onsekiz Yunan ugagindan olugsan Yunan birlikleri

yerlestirilmisti.*>®

14 ve 15 Agustos’ta kesif ugusu gorevleri esnasinda ug ugak farkli
sebeplerden dolay! diiserken sivil pilot Behget ile Utgm. Sileyman Sirri

sehit olmusglardi. Bu olumsuzluklara ragmen 15-23 Agustos 1921 tarihleri
arasinda sekiz kesif ugusu yapilmisti.*®

De Havilland tipi Yunan ugagi italyan isgali altindaki Kusadasi'na

mecburi inis yapmis, ugucular italyan’lara teslim edilirken ucak Malikdy’e

161

getirilmistir. “ismet” adi verilen ugak ile birlikte Cephe Bolugu, Sakarya

156 Akdemir, a.g.e., 5.76.

57 Akdemir, a.g.e., 5.77.

158 yalgm, “Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ugaklar...”, s.42.

159 Akdemir, a.g.e., 5.78.

160 «jstiklal Savasinda Tiirk Havaciligi”, s.17-18.

181 http://www.vecihihurkus.net/brosur3.pdf, Erisim: 21 Aralik 2010. Vecihi Bey, ucaga Allah
korusun dilegiyle "ISMET" admi koyar ve 'yurdunun orfiine uyarak' tellerine mavi bir boncuk
baglar. VecihiBey, Ismet Ugagi ile Sakarya Meydan Muharebesi'nde gergeklestirilen 28 ugustan
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Meydan Savasi’'nin devam ettigi 23 Agustos-13 Eylul 1921 tarihleri
arasinda Vecihi, Fazil ve Hayrettin beyler tarafindan kirk kesif ugusu
yapmistir. Bu ucguslarin yirmidorduna Vecihi, onikisini Fazl, doérdinu

Hayrettin yapmistir.'®* Bu uguslarin 28’i “ismet” tayyaresi ile yapilmistir.*®®

Haymana’daki Yunan kuvvetlerinin 1 Eylil 1921'de cepheyi yarmak
icin baslattigi harekatta, Vecihi bir Yunan ugagini dusurmus, mevzilerden
gbrinen bu olay cephedeki tim askerin moral ve motivasyonunu

arttirmistir.*%*

9 Eylul'de yapilan kesif uguslariyla Yunan birliklerinin gekilisi tespit
ve takip edilirken 10 EyliI'de karsi taarruzun baglamasiyla kesifler de
siklastirlmigtir. Takip harekati esnasinda onug kesif ugusu daha yapilmis

ayni zamanda 19 Eylii’"de bombardiman gérevi de icra edilmistir.*®* .

Cephe Bolugu 27 Eylul 1921'de Sarikdy meydanina intikal
ettirilmistir. Ayni gun bir adet Breguet-14 tipi Yunan ugagi ele gegirilmis ve

bu ugada “Sakarya” ismi verilmistir. 1%

Sakarya savagi esnasinda Yunan hava kuvvetleri sayica ¢ok daha
ustin olmasina ragmen Turk havacilari kendilerine verilen tum gorevleri

Ozveri ve bagariyla yerine getirmistir.

1.1.7.3.3. Buyuk Taarruz

Buyuk Taarruz hazirliklar sirasinda 1 Ocak 1922'de 1. ve 2. Ucgak
Boluklerinin birlegtiriimesiyle kurulan Cephe Ugak Bolugu’'nin dort faal
ucagi ve dort pilotu vardi. Sakarya Savasi'ndan sonra arizali ugaklarin da

tamir edilmesiyle, 7 Mart 1922 gunune kadar 13 ugak ugusa hazir duruma

20'sinin pilotudur. Zsmet, bu savasta 50 diisman ucagma karsi Tiirklerin elde kalan yalnizca iki
ucagmdan birisidir ve savasin kazanilmasinda 6nemli bir rol oynamistir.

162 Akdemir, a.g.e, s.79.

163 “jsmet Tayyaresi,” Tayyareci Vecihi Hiirkus Dernegi, Ocak 2009, s.2.

164 istiklal Savasinda Tiirk Havacilig...”, s.17-18.

165 «stiklal Savasinda Tiirk Havaciligi...”, s.18-19.

166 «iirk fstiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekat1”, 5.164.
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getirildi. 26 Agustos sabahi, Buyuk Taarruz'un baglangicinda 18
tayyarenin ugusa hazir olabilecegi tespit edilmigtir. Fakat 18 pilotumuzun
olmamasi sebebiyle her pilot, gunde birka¢ defa ugmustur. Her ugucuya
bir ugus elbisesi, baslik ve gozluk verilemediginden ¢ogunlukla pilotlar
ylnden 6rme bir baslik ve yun kazakla ugusa gitmislerdi. 26 Agustos 1922
gunt yapilan hava harekatinda, Afyon’da 12 kesif ugusu yapilmistir. Bu
uguslarda dusman durumu tespit edilmig, gorulen onemli hedefler
bombalanmig, av ugaklari Yunan ucgaklari ile gatismaya girmig, U¢ Yunan
ucagini kendi hatlarinin gerisine kagmaya mecbur etmis, bir disman ugagi
da Turk hatlarina indiriimis ve ucgak ele gecirilmistir. 26 Agustos’ta Bati
Cephesindeki ordularimizin baglattigr Buyuk Taarruz, 30 Agustos
Bagskomutanlik Muharebesi ile kesin zafere ulasmis ve yerdeki harekata
havacilarimiz biiyiik cesaret ve fedakarliklarla istirak etmislerdir.*®’

Hava muhalefetine ragmen 1 EyluI'de de kesif uguslarina devam
edilmis, o giin onii¢ kesif ugusu daha yapilmistir. ilerleyen Tiirk birlikleriyle
bir miifrezenin Usak’a intikali emredilmistir.*®® intikalden énce Tim ugucu
ve havaci personel karargadha cagrilarak ismet Pasa tarafindan tebrik

edilmis ve tiim bélik personeli bir Ust riitbeye yiikseltilmistir.*®°

1.1.8. CUMHURIYETIN ILANINDAN SONRA TURK
HAVACILIGINDA YASANAN GELISMELER

1.1.8.1. 1923 YILINDAN SONRA TURK HAVA KUVVETLERI

Tarkiye Cumhuriyeti'nin kurulmasindan sonra hava kuvvetlerinin
guglendirilip daha c¢agdas bir yapiya ulasmasi ig¢in c¢alismalara
baglanmigtir. 1923 yilinda 3 adet hava, 1 adet deniz hava bolugu ve bir
hava okulundan olugan Hava Kuvvetleri Mifettisligi genisletilip, 1926 yilina

167 Rahmi Doganay, “Biiyiikk Taarruzda Tirk Havaciligi”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, C.13, Sa.1, Elaz1g-2003, s.38.

188 «Tiirk istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati...”, 5.185.

169 «jstiklal Savasinda Tiirk Havacilig...”, 5.22.
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kadar hava boluklerinin sayisi 10°’a ¢ikartiimistir. Ayni sekilde deniz hava
boluklerinin sayisi artirilmig ve 2 adet deniz hava bolugu daha eklenmigtir.
Bu bdluklerin sevk ve idare iglemi ise grup komutanliklari ve hava istasyon
komutanliklari tarafindan yapilmaya baslanmistir. Fransa ve ingiltere’ye
ucus egitimi almasi igin personel gonderilmesine 1924 yilinda baslanirken,
1925 yilinda Eskisehirde Hava Okulu yeniden kurulmus ve ilk mezunlari

ayni yilin ekim ayinda géreve baslamigtir.*”

1928 yilinda Hava Kuvvetleri Mifettigligi lagvedilmistir. Mudafaa-i
Milliye Vekaleti bunyesinde Hava Mustesarligi kurulmus, grup ve hava

istasyon komutanliklar kaldirilarak hava taburlari olusturulmustur.

1930 yilindan itibaren egitim amach olarak italya ve ABD'ye

personel gonderilmeye baslanmistir.

1932 yilinda ise hava taburlarinin yerine hava alaylari kurulmustur.
1. Hava Alayi Eskigehirde kurulurken 3. Hava Alayl izmirde
teskilatlandirilmis, bu alaylarin sayilari zamanla artirilmistir. * Ayni yilin 1
Temmuz’'unda yurarlige giren bir kanunla havaci personel ayri bir
muharip sinif olarak kabul edilmigtir. Bir sene sonra da havacilar mavi

renkli Giniforma giymeye baslamislardir. *"

1937 yilinda Hava Harp Akademisi agiimig, 22 Mayis 1939
tarihninde hava alaylarinin yerini hava tugaylar almigtir. 1. Hava Tugayi
Eskisehirde, 2. Hava Tugay! izmirde teskil edilmistir. 16 AJustos 1943

tarihinde hava tugaylari tiimen seviyesine gikarilmistir.*”®

31 Ocak 1944 tarihinde Mudafaa-i Milliye Vekaleti bunyesindeki
Hava Mustegarligi'na ve Erkén-1 Harbiye-i Umimiye’sine bagli olan hava
birlikleri tek bir komuta altinda toplanarak Hava Kuvvetleri Komutanhgi
kurulmustur. 4 Subat 1944 tarihinde Hava Kuvvetleri Komutanligi

teskilattanmasina kolordu seviyesinde baglanmis; 6ncelikli olarak sadece

170 http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1923-1944.aspx, Erisim: 22 Kasim 2010.
7! yalgm, Tiirk Hava Harp Sanayi, s.56.
172 http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1923-1944.aspx, Erisim: 22 Kasim 2010.
13 yalem, Tiirk Hava Harp Sanayi, s.56.
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muharip hava birlikleri Hava Kuvvetleri Komutanligr'na baglanirken, egitim
ve lojistik birlikleri Hava Kuvvetleri Komutanligina baglanmamigtir. Hava
Kuvvetleri Komutanhgina ilk olarak Korgeneral Zeki Dogan atanmigtir.
1947 yilinda Hava Kuvvetleri Komutanligi ordu seviyesine cikariimig ve
1948 yilinda lojistik destek kuruluglari, 1950 yilinda da Hava Harp
Akademisi diginda kalan butin hava birlik ve kurumlari Hava Kuvvetleri

Komutanligi'na baglanmistir.

1950 yilinda Hava Teknik Okullar Komutanligi kurulmus bdylelikle
pilot digindaki diger ihtisas ve branslari ile ilgili elamanlarin yetistiriimesi

saglanmigtir.

Jet ucaklarinin alinmasina karar verildikten sonra 8 ugucu personel
15 Ekim 1950'de ABD’ne jet egitimi igcin gonderilmigtir. 31 Agustos
1951°de egitimlerini tamamlayarak yurda donen bu ekip, “jete intibak

ogretmeni” olarak goreviendirilmistir.

Ayni yil Hava Kuvvetleri Komutanligi'nda us ve filo kurulusuna
gecilmeye baslanmig, Balikesirde kurulan 9. Jet Us Komutanhi@i Tirk
Hava Kuvvetleri’nin ilk jet Gssu; 191, 192. ve 193. filolar da ilk jet filolari

olmusglardir.

Tarkiye'nin 1952 yilinda NATO’ya girmesinden sonra jet ugaklarina
gecis donemi hizlanmig, pervaneli ucgaklar hizmet digi birakilmigtir.
Haziran 1962’de hava tumenleri kolordu seviyesine gikarilarak Taktik

Hava Kuvveti ismini almistir.*"

30 Agustos 1956’da Hava Egitim Kolordu Komutanhgi kurulmus ve
Tark Hava Kuvvetleri'nin egitimle ilgili butin birlik ve kurumlari bu
komutanlik emrinde toplanmistir. Bu komutanlik 1957 yilinda Hava Egitim
Komutanligi adini almistir. Ayni yil Manisa’da Hava Lisesi agilmistir.”

1954-1955 yillarinda jet pilotlarimiz uluslararasi askeri pentation

yarismalari ugus rallisinde ust Uste iki yil birinci olarak “Challenge

174 http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1944-2000.aspx, Erisim: 22 Kasim 2010.
175 yalem, Tiirk Hava Harp Sanayi, s.56.
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Kupasrn” kazanmiglar; yine NATO bunyesinde 1955 yilinda
gerceklestirilen hava atig yarismalarinda birinci olmuslardir. Tarkiye 1971
ve 1973 yillarinda yine NATO tarafindan yapilan “Best Hit” hava atig
yarismalarinda birinci, 1972 yilinda yapilan “Best Hit” hava atig
yarismalarinda ise ikinci olmustur. 1975 yilinda yapilan askeri pentatlon

yarismalari da Tiirk pilotlarinin birinciligiyle sona ermistir."

7-9 Agustos 1964 tarihinde Kibris’la Turk Hava Harekat
gerceklestirilmistir. Bu harekédt kapsaminda 7 Agustos’ta Eskisehir ve
Malatya’dan kalkan toplam 4 F-100 ugagindan olusan kollar kesif ve ihtar
uguslari gerceklestirmislerdir.”’ 8 Agustos 1964 Cumartesi guni butin
gun boyunca 34 ugak goérev almistir. 14 sorti kesif amaclh yapimistir.
Erenkdy’e yapilan Rum saldirilarinin devam etmesi Uzerine 20 sorti
bombardiman ucgusu icra edilmistir. Bu harekat esnasinda 3 numarali
dortli taarruz kolunun lideri olan Cengiz Topel yerden agilan disman
atesiyle dusurulmus, ardindan Rum birliklerine esir diugsmis ve Rumlar
tarafindan igkence ile sehit edilerek Kibristaki ilk pilot sehidimiz
olmustur.’”® 09 Agustos 1964 giinii saat 13.45'den itibaren 64 Tiirk ugadi
4 saat boyunca hava harekatinda bombardiman gorevi icra etmigtir. Ayni
gece bes Yunan ucgag! Erenkdy’'d bombalamigtir. 10 Agustos gunu saat
13.00'te Rum kesimi ateskes ilan ederek saldirilari durdurmustur.*”

1974 Kibris Barig Harekat’'nda Hava Kuvvetleri 6nemli bir rol
oynamigtir. 20 Temmuz’'da baglayan hava harekatinin birinci gununde 117
havadan yere taarruz, 64 hava indirme, 18 kesif, 8 hava savunma sortisi
gergeklestirilmistir. ikinci giinde 203 taarruz, 19 kesif gérevi, 28 hava
savunma ve 23 nakliye sortisi yapilmig, Gg¢tncl gin olan 22 Temmuz'da,
ategkes ilan edilene kadar 122 taarruz 12 kesif gorevi 23 hava savunma

19 ulastirma sortisi yapilmistir. 22 Temmuz da ilan edilen ategkesten

176 http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1923-1944.aspx, Erisim: 22 Kasim 2010.
Y Emin Kurt, Kibris Sehidi Hv.Plt.Yzb. Cengiz Topel ve 1964 Kibris Harekati, Ankara
2009, s.57.

78 Kurt, a.g.e., s.57.

9 Kurt, a.g.e., 5.58 .
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sonra sadece 3 kesif gorevi, 46 hava savunma sortisi yapiimistir. Harekat
sirasinda bir adet yunan F-5'i Yzb. Sitki Onur tarafindan dusurulmustur.
Kibris Barig Harekat'nda Turk Hava Kuvvetleri'nin basarilari havaci

personelinin yilksek egitim ve beceri seviyesinin bir eseridir.*®

1972'de TBMM'de kabul edilen 1601 sayili yasa ile 40 adet F-
4E/RF-4E satin alinmasi kararlastinimigtir. "Phantom" egitimi gormek
uzere 8'i pilot, 4'4 SSO subayi, 2'si bakim, 1'i elektronik subayi ve 86'si
cesitli branglardan olusan astsubay olmak Uzere toplam 101 kisilik kafile
iki grup halinde ABD'ye gitmistir. ilk kafile 13 Eylil 1973'de, ikinci kafile ise
03 Temmuz 1974'de hareket etmistir. 15 Agustos 1974'de de Birinci Ana
Jet Us (Eskisehir)'de bir yurtigi egitim merkezi kurulmus ve faaliyete
baglamigtir. 30 Agustos 1974 tarihinde ilk F-4’ler Turk Hava Kuvvetleri

18154 adet F-4 ugaginin modernizasyonu lIsrail ile

envanterine girmigtir.
ortaklagsa olarak 2002 yilinda tamamlanmis ve bu ugaklar ¢agin en son
teknolojisi ve ustun aviyonik kabiliyetlerle donatilmigtir. Yenilenen F-4E
ucaklari F-4E 2020 “Terminator” olarak isimlendirilerek 2020 yilina kadar

envanterde kalmalari amaclanmistir.*®?

Uclincti  jenerasyon ucaklar 1980'li yillardan itibaren F-16

ucaklarinin hava kuvvetleri envanterine girmesiyle faaliyete baslamigtir.

Tark Hava Kuvvetleri'nin yurt icinde ve yurt diginda tanitiimasi,
kamuoyu ile olan iligkilerinin geligtirilerek havaciligin sevdiriimesi amaciyla
11 Eylul 1992 tarihinde kurulug onayi alinan Akrotim filosunun gagri adi
Tark Yildizlari (Turkish Stars) olarak belirlenmis ve bu c¢agri adi 11
Ocak 1993 tarihinde yayimlanmigtir. Tark Yildizlan 18 Haziran 1993
tarihinde Ankara Akinci 4. Ana Jet Us Komutanliyr'nda devlet biiyikleri ve

diger konuklara dortlii olarak ilk resmi gdsterisini yapmistir. 82

180 http://www.ucuyorum.com/showthread.php?t=32138, Erisim: 30 Kasim 2010.
8lhttp://www.turkishairforce.org/tuaf_envanterine giren ucaklar132 f4 phantom ii-t3721.0.
html; wap 2, Erisim: 29 Kasim 2010.

182 «111. Filo Komutanhg, Tarihge,” 1. Ana Jet Us Komutanlig1 Arsivi, Eskisehir, 2010, s.13.
183 «134ncii Filo Komutanhg Arsivi,” Konya, .6.
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Tark Hava Kuvvetleri 1993 yilindan itibaren Birlesmis Milletler
kararlari dogrultusunda Ghedi Ussi’nde, 29 Mayis 2000 tarihinden
itibaren ise Aviano Ussi’'nde bir filosu ile konuslanarak Bosna-Hersek ve
Kosova harekatlarina katilmis ve 7 Agustos 2001 tarihi itibar ile
35647.30/10626 saat/sorti ugus yaparak gorevini tamamlamigtir.

1990°’li yillardan itibaren ¢ok gesitli Ulkelerden, gesitli rutbelerdeki
personel Turk Hava Kuvvetleri bunyesindeki egitim birliklerinde yuksek
teknoloji Urand olan egitimlerine alinmaya baslanmistir. Hava Harp Okulu,
Hava Teknik Okullar Komutanhgi, Hava Lisan Okul Komutanhgi, ugus
okullari ve ozellikle fizyolojik egitim merkezleri yabanci personele egitim

verilen baslica birliklerdir.*®*

100. yil etkinlikleri kapsaminda, Ankara 4. Ana Jet Us
Komutanligr'nda duzenlenen toérenin ardindan 6zel tasarim F-16 ugagi
kullanilarak Tdrk Hava Kuvvetleri tarafindan kurulan “Solo Turk” gosteri
timi 15 Nisan 2011 Cuma gunu tanitim gOsterisi ile ilk kez halkla
bulusmustur. Solo Tiirk, 4-5 Haziran 2011'de izmirde yapilan hava
gosterisi ile de Diinya sahnesine ¢cikmistir.*®°

1.1.8.2. CUMHURIYETIN iLANINDAN SONRA TURKIYE’'DE
SiViL HAVACILIK SEKTORU

Gazi Mustafa Kemal Ataturk ileri goruslulugu ile havaciligin énemi
kavramis ve her firsatta bunu dile getirmistir. 16 Subat 1925 tarihinde Turk
Tayyare Cemiyeti'ni kurmus, Cemiyetin 15 Mayis 1925deki acilis

toreninde;

“

. Istikbal géklerdedir; ¢iinkii gbklerini koruyamayan milletler
yarinlarindan asla emin olamazlar... Her igte oldugu gibi havacilikta da en
yliksek seviyede, gbkte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin.

184 http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce, Erisim: 30 Kasim 2010.
185 «“Hava Kuvvetleri’nden F-16 solo gdsterisi”, Hiirriyet Gazetesi, 16 Nisan 2011.
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Ey Tiirk Gencil Kisa zamanda go6kte seni bekleyen yerini alacaksin” **

diyerek gelecegin havacilik sektorinun kanatlari altinda yapilanacagini

tum ulusa ve Turk gengligine ilan etmistir.

Havacilik sanayiine verilen 6nem dogrultusunda 1925 yilinda
Kayseri'de ilk ugak fabrikasinin kurulmasinin ardindan®®’ bir yil gectikten
sonra 1925'te Eskisehir'de kurulmasina baglanan ugak fabrikasi da 1926
tam kapasite ile faaliyete gecmistir. 1925 yilinda Turk Tayyare
Cemiyetinin bunyesinde Ankara’da Akkopru Planor atdlyesi agilarak geng
Tarkiye'nin havacilik sanayiinde buyuk adimlarla ilerlemeye baglamasi

planlanmigtir.

1.1.8.2.1. TURK HAVA KURUMU

24 Mayis 1935’te adi Turk Hava Kurumu olarak degistiriimis olan
Tark Tayyare Cemiyeti Ataturk’dn talimatiyla 16 Subat 1925'te
kurulmustur.'®  Askeri ve sivil havaciligin gelisimine destek olmak,
havacilik sanayiinin geligsimini saglamak, tum ulusta havacilik agkini
uyandirmak, Turkiye’de hava turizmini kurmak gibi amagclari olan bu
cemiyetin ilk bagkanligina Cevat Abbas Gurer getirilmistir. Gurer’den
hemen sonra, 1925'te Fuat Bulca THK baskani olmustur. Kurucu uyeleri
pilot Sakir Hazim, pilot Vecihi Hurkus ve eski silah sistem subaylarindan

Hasan iskender Beylerden olusuyordu®®

Zaman icinde kuruma birgok gelir kaynagi saglanmistir. Bunlar;

1. Halkin bagislar1
2. Tayyare Piyangosu (15 Haziran 1925’ten itibaren)
3. Fitre-zekat ve kurban derileri

4. Tayyare Pulu (tutkalli makbuz)

186 Akdemir, a.g.e., 5.45.

187 Gokhan Taskesen, Tiirk Havacihk Tarihine Elestirel Yaklasim, Malatya, 2006. s.81.

188 http://ww.thk.org.tr/web2010/, Erisim: 20 Kasim 2010.

189 Hakan Uzun, “Tirk Hava Kurumu Gelir Kaynaklari: “Fitre, Zekat Ve Kurban Derileri”
Uzerine”, Cumhuriyet Tarihi Arastirmalari Dergisi, /15, Eylul 2007 s.161.
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5. El ve duvar ilanlar1 imtiyazi

6. Her sigara paketine isabet eden bir sigara farki ticreti

7. Usak Seker Fabrikasi’nin ilk mahsulii

8. Mevcut domuzlarin istismari

9. Eski pullarmn devri

10. Bakanlar Kurulu kararlartyla saglanan gelir, hak ve imtiyazlar
11. Uye aidatlar1

12. Tutkalli makbuz (yardim pulu)

13. Ozel ve genel biitgeden yapilan yardimlar

14. Kira gelirleri

15. Istirakler gelirleri

16. Faiz gelirleri

17. Makara ve iplik fabrikasi tesis hakki

18. Askeri terhis gizelgelerinin bastirilmasi ve ticret karsilig1 satilmasi

19. Odemis Balyonbolu Bucagi'nin Kiire ve Bagcilar kdylerindeki civa madeninin
isletilmesi

20. Atatiirk’tin Biiyliik Nutku’nun gelirinin THK ye bagislanmasi

21. Bulgaristan’dan kiglamak iizere Trakya’ya gelecek koyun-kegi sahiplerine verilecek

kefaletnamelerin telif haklarl190

THK Ug¢ ay iginde 300 subeye ulasmig ve iki milyon lira bagis
toplamay! basarmisti. Yukarida belirtilen gelirlerle  Kurumun amaglari
dogrultusunda 1925'de Kayseri'de, 1926 yilinda da Eskisehirde ugak
fabrikalari kurulmustur. Kayseri Ugak Fabrikasi’'nda Alman Junkers
lisansiyla A-19 ve A-20 ucgaklari Uretilmig, bu ugaklarin bakim ve
onarimlari yapilmig, fabrika 1929 yilinda Mudafaa-i Milliye Vekaleti'ne
devredilmistir.'®* ki yilda 172 makinist yetistirmis olan Ugak Makinist
Okulu, 23 Nisan 1926'da Yesilkdy'de acilmigtir. Sekiz 6grenci ugak
muhendisligi egitimi almasi igin yurtdisina gonderilmistir. 1928-1930

déneminde on dgrenci daha yurtdisina génderilmistir.**

THK, 1 Haziran 1926 yilinda ‘Hava Mecmuasi’ adiyla bir dergi
cikarmistir. Daha sonra bu dergi, 6nce “Havacilik ve Spor” daha sonra

199 Uzun, a.g.e., 5.176.
9% http://www.thk.org.tr/web2010/, 20 Kasim 2010.
192 Akdemir, a.g.e., 5.45.
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“‘Ucanturk” adini almigtir. Kurum 10 Subat 1929°'dan, 10 Temmuz 1934’e
kadar “Koylunin Gazetesi” adinda, onbes gun arayla yayinlanan Ucretsiz

bir gazete gikarmistir.**?

14 Haziran 1929°'da Turk Hava Kurumu, havacilik faaliyetlerinin
dinya ¢apinda gelismesini saglayan ve sportif havacilik konusunda en ust
duzeydeki organ olan Uluslararasi Havacilik Federasyonu’na (FAIl) uye

olmustur.*

Tark Hava Kurumu 1925-1940 yillar arasinda milletin bagiglariyla
Tark Hava Kuvvetleri'ne ugak alinmasi sorumlulugunu ustlenmis, bu sire
zarfinda elde ettigi 72 milyon lira gelirin 54 milyon lirasini Turk Hava
Kuvvetleri butgesine aktarmistir. Kampanyalarda toplanan 54 milyon lira
ile yaklaglk 350 wugak satin alinarak Turk Silahli Kuvvetleri'ne
bagislanmigtir. Bagislarla alinan ucgaklara 6zel ad koymak igin torenler
duzenlenmigtir. 1940l yillarin sonuna kadar 30 Agustos Zafer Bayrami
ayni zamanda “Tayyare Bayrami” olarak da kutlandigindan, gelenek halini
alan bu ad konma térenleri bu tarihte yapilmistir.**°

1939'da Erkan-1 Harbiye-i Umdmiye’sinin de istegi dogrultusunda
yerli mali ugak Uretmek amaciyla Etimesgut Ugak Fabrikasi kurulmustur.
1944 yilinda Uretime baglayan ve THK tarafindan kurulan bu fabrikada
ingiliz Miles Magister egitim ugaklarinin seri montaji yapilmistir. Magister
ucaklarinin disinda, THK-1, 3, 4, 7, 9, 13 plandrleriyle THK-2, 5 ve 10
tipinde egitim, saglik ve nakliye ugaklari da bu fabrikanin Gretim
hatlarindan ¢ikmistir. Bu fabrikadan sonra Gazi Orman Ciftligi'nde bir de
motor fabrikasi kurulmustur. 1948-1952 yillari arasinda ABD hukimetinin
Marshall Plani adi altinda Turkiye'ye uyguladigi ekonomik yardim
cercevesinde ucak ve motor vermesi, THK Ugak ve Motor Fabrikalarinin

uretim faaliyetlerini sekteye ugratmistir. THK fabrikalarinin yeterli siparis

198 Uzun, a.ge., 5.172-176.
104 Taskesen, a.g.e., s.88.
% Yalemn, “Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ucaklar...”, s.48.



50

alamamasinda donemin yoneticilerinin yerli Uretime olan guvensizligi
biiyiik rol oynamistir.’®® 1951 yilina kadar calismalarini siirdiiren motor
fabrikasi 18 Haziran 1952 tarihinde, ugak fabrikasi da 1954'te Makine ve

Kimya Endustrisi Kurumu’na devredilmistir.

Makine ve Kimya Endustrisi Kurumu THK’nin tesislerini
devraldiktan sonra Turk Hava Kuvvetleri'yle birlikte ¢alisti. Burada MKEK-
1/MKEK-7 isimlerinde 7 ugak modeli projelendiriimigtir. MKEK-4 ve MKEK-
7 eqitim ucgaklari, MKEK-6 temel egitim planoru dretilmigtir. 1955 yilinda
motor fabrikasi, traktor imalatina gecerek bugunku Turk Traktor Fabrikasi
haline getiriimigtir. 1959 vyilinda ise ucgak fabrikasinda Uretim
durdurulmustur. 1965’e kadar bakim ve tamir islerine devam edilen
fabrikada 1963’den sonra traktor Uretimine baglanmig, 1968 yilinda fabrika
MKEK Tekstil Makineleri Fabrikasi’'na donusturalmustur. Bu fabrika da

daha sonra kapatilmistir. *’

1950 yiinda THK’'nin arastirma Uniteleri arasinda yer alan Ankara
Hava Tuneli kurulmus ve donemin en buyuk hava tlnelleri arasinda yerini
almistir. 1956 yilinda Genelkurmay’a devredilmis olan bu tunel
giinimiizde TUBITAK-SAGE biinyesinde hizmet vermektedir.'*®

THK 1950°'li yillarda “Tirkiye'de havacilik sanayisini kurmak”
hedefinden vazgegmis ve THK tiiziijiinden bu madde gikartilmistir.**® Bu
kararin dogrulugu ise tartismaya agik bir konudur.

1.1.8.2.2. TURKKUSU
Tark Hava Kurumu'nun altinci buylk kongresi 1935 yilinda
yapilmistir. Kongrede, geng¢ kusaklara plandor ve paragut egitiminin

verilecegi, havaciligin geng Turk nufusuna sevdirilmesi i¢in Turkkusu’nun

1% Avel, a.g.e., 8.71.

Y7 Uzun, a.ge., 5.174.

% Avel, a.g.e., 5.74.

199 Tiirk Hava Kurumu Tiiziigii, Ankara, 20086, 5.5-6.
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faaliyetleri planlanmistir. Bu maksatla Turk Hava Kurumu binyesinde 17
Ocak 1935’te Turkkusu kurulmustur.

Tirkkusu'nun esas egitim merkezi olan Eskisehirin inoni
ilcesindeki havacilik kampi 1 Haziran 1936’da acilmigtir. Kampta genclere
paragut, planor ve ugak egitimi verilmeye baslanmigtir. Tuarkkusu'nun
Ankara, istanbul, Adana ve izmir teskilatlarindan gelen 200 kadar 6grenci,
yapilan merasimlerin ardindan havaciliga ilk adimlarini inéni’de
atmistir. %%

Dunyadaki ilk kadin savas pilotu olan Sabiha Gokgen de havacilik

egitiminin temellerini 1935'te  Tirkkusu'nda almistir.?%*

Temel ugus
editiminin ardindan Sabiha GoOkgen tekrar 2 Ekim 1936 tarihinde
Eskisehire gelmis ve askeri ugus derslerine baslamigtir. Ayni gunun
aksami Eskisehir Valisinin de katilimiyla Porsuk Otel’inde, adina verilen

ziyafet'e istirak etmistir.2%2

THK sportif havacilik Uzerine ve uluslararasi iligkilerde 1980°li ve
1990’ yillarda buyuk gelismeler kaydetmigtir. FAI Genel Kurul ve
Komisyon toplantilarinda etkili bir politika izlenmig, THK ve Turkiye on
plana cikarilmigtir. Turkkusu blunyesinde mevcut olan plandr, parasut,
ucus okulu ve model ugak okuluna ek olarak 1996 yilinda Cok Hafif Hava
Araclari Okulu kurulmustur.

1995'de Dunya Parasut Sampiyonasi, 1996'da 1.Dunya Hava
Oyunlari Test Yarigmalari, 1997'de 61 ulkeden 3200 sporcu, hakem ve juri
uyesi ile yoneticilerin katildigi 7 ayri bolgede 16 havacilik dalinda yapilan
1. Dinya Hava Oyunlari basari ile yapilmistir. Turkiye, Haziran 2000'de 6
dalda gergeklestirilen 1. Turkiye Hava Oyunlari, Temmuz 2002'de ise 2.

2% Halkevi Dergisi, 2 Ekim 1936, Eskisehir, 5.36.
2% hitp://www.sabihagokcen.aero/sabiha_gokcen_kimdir, Erisim: 20 Kasim2010.
292 Halkevi Dergisi, s.36.
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Tarkiye Hava Oyunlari ile ulusal ve uluslararasi havacilikta kendini
ispatlamistir.?®

_1.1.8_.2.3. TOMTAS (TAYYARE, OTOMOBIL VE MOTOR TURK
ANONIM SIRKETI)

Tomtas, 3.000.361 lira sermaye ile Turkiye Cumhuriyeti adina Turk
Tayyare Cemiyeti ile Alman Junkers ugak firmasi arasinda 15 Agustos
1925 tarihinde yapilan sozlesmeyle Ankara merkezli olarak kurulmustur.

Refik Koraltan bu sirkete ilk bagkan olarak atanmigtir.

Tomtasg, so6zlesmeye gore Hava Kuvvetleri'nin ihtiyaci olan her gesit
ucak ve motoru uretip, bunlarin yenileme ve bakimlarini yapacakti. Junkers
Kayseri'de kurulan fabrikanin her turla lojistik destegini saglayacakti.
Eskisehir'de bir tesis kurularak ugaklarin kuguk ve orta bakim-yenileme-
onarimlari yapilacakti. Junkers girketi, Turkiye'de havayolu tagimaciliginin
isletmeciligi ile boksit ve petrol arama faaliyetleriyle de ilgilenecekti. Hatta
Ju A-20 ve Ju F-13 Limosine tipi ugaklarin da bu sirket tarafindan uretilmesi

planlanmigti.

1925 yili sonunda tim malzemeler Kayseri'ye buyuk zorluklarla
tasinmig, fabrikanin projeye gore 11 hangarindan 6 tanesi, 1 Ekim 1926'da
tamamlanmigtir. 6 Ekim 1926'da fabrikanin resmi acgilisi ddonemin Savunma
Bakani Recep Peker tarafindan yapilmistir. Acilisindan hemen sonra
fabrikada Hava Kuvvetleri'ne ait Ju A-20, Ju F-13 ve G-23 ugaklarinin
bakim ile yenileme islemlerine de baglanmistir.

Fabrikanin resmi acilisi yapilmasina ragmen 1928 yilinda fabrika
hala projeye gore tamamlanamamis, taraflar arasindaki anlasmazliklar
daha da artmisti. Bazi kaynaklara gore Almanlar, s6zlesme maddelerine
dayanarak Turkiye'nin tum boksit ve petrol rezerv ve depolarinda haklari
oldugunu iddia etmislerdir. Bu gelismelerden sonra Turkiye tek tarafli olarak

antlagsmayi fesh etmigtir. Bunun Uzerine fabrika 28 Mayis 1928 tarihinde

203 Taskesen, a.g.e., s.91.
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kapatilmigtir. 28 Haziran 1928'de, Junkers firmasi hisselerini 520.000 lira
karsiliginda Turk Tayyare Cemiyeti'ne devretmistir. 27 Ekim 1928'de
Tomtag'in iflasi resmen acgiklanmig, 1930 yilinda ise T.T.C, Tomtas
hisselerini Milli Mudafaa Vekéleti'ne devretmistir. Fabrika yeniden bakim-
yenileme ve bazi tamirat islemlerini yapmak uUzere kisith bir sekilde

faaliyete gegmistir.**

1.1.8.2.4. NURI DEMIRAG’IN UCAK FABRIKASI (1935)

Havaciliga gonul vermis girisimci bir Tdrk vatandagi olan Nuri
Demirag Tudrk ucak muahendislerinin oncusu Selahattin Alan’in teknik
destegi ile 1935 yilinda Besgiktas'ta bir ugak fabrikasi kurmustur. Demirag
fabrikada ilk olarak M.M.-V | adli ugagi gelistirmis ve benzer bir ugak olan
N.D.3 (AL-2) tipinin imaline baslamigtir. Nuri Demirag bazi gengleri
Amerika'ya ugak muhendisligi egitimine gonderirken; Alman muihendis ve
teknisyenlerini de sOzlegsme ile Turkiye'ye getirtmistir. Demirag kurdugu
fabrikada Urettigi N.D-37 adli ugagi Turkkusu’na satmayi planlamig ancak
THK bu wugagdr almamistir. Bunun Uzerine 1941'de Yesilkoy'de
hangarlariyla birlikte bir ugus okulu acan Demirad, havaciliga hevesli
gengcleri burada Ucretsiz olarak yetistirmeye baslamistir. 1942 yilina kadar
Hava Kuvvetleri fabrikaya Lysander ucgaklarinin kanat, govde ile bazi
parcalarinin onarim islerini vermig, Il. Dinya Savagl sonunda Nuri
Demirag fabrikasi musteri bulamadigi ve gerekli ilgiyi goremedigi icin

kapanmistir.?%®

1.1.8.2.5. VECiHi HURKUS’UN CALISMALARI

Vecihi Hurkus Turk Havacilik tarihinin 6nemli sahsiyetlerden biridir.
Kurtulus savasinda Tark Havaciligi ve Tark Ordusu igin basarili gorevler
ustlenmistir. Vecihi Hurkus |. Dinya Savasi’nda Kafkas Cephesi'nde ilk

2% Osman Gazi Baykal, “Turkiye’de Ucak Uretim Faaliyetlerinin Tarihcesi”, Airkule -Haberin

Sesi Dergisi, Istanbul, 2007, s.19.
205 Taskesen, a.g.e., s.86.
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Rus ugagini diisiiren ve Istiklal Savasi'nda da ilk ve son ugusu yapan
pilottur.?®® Vecihi sadece pilot olarak degil yaraticiigi ve girisimciligi ile de
Tark havaciigina emegi gegmis bir sahsiyettir. 1919'dan beri ucgak
projeleri yapan Hurkus, ilk ugagi Vecihi K-VI'yi Kurtulus Savag’indan sonra
imal etmistir. Bu ugagin yapiminda disman birliklerinden ele gecirilen ve
kullanilmayan ugak pargalarini kullanmigtir. Ugagi icin ucgus sertifikasi
almak istemig, bunun icin bir teknik heyet olusturulmus ancak teknik heyet
arasindan bu ucgagi ugurup kontrol edecek personel bulunmadigindan
lisans verilememigtir. Sonunda teknik heyetten birinin: "Vecihi, biz sana bu
lisansi veremeyiz, ugagina guveniyorsan atla, ug, bizi de kurtar", sozi
tizerine bu ugakla ilk ugusunu 28 Ocak 1925'de gerceklestirmistir.?®’ izin
almadan ugtugu igin cezalandiriimig, sonra da hava kuvvetlerinden istifa
ederek kurulmakta olan Turk Tayyare Cemiyeti'ne katilmigtir. Burada Fen
subesini organize etmekle goreviendirilmistir. Cok kisa bir sure iginde
Hurkus'un tekrar hava kuvvetlerinde gorev almasi istenince buradan istifa

etmistir.?%®

Vecihi Hurkus, Kayseri ugak fabrikasinda onemli gorevler ustlenip
fabrika adina Almanya'ya gitmistir. Burada Junkers A.20 tayyarelerinde
bazi noksanliklar bulmusg, onlarin dudzeltimesini saglamig, Junkers
A.35'lerin yapiminda galhgmistir. Ayrica A.35’lerin Turkiye tarafindan satin

alinmasi esnasinda test uguslarini da kendisi yapmistir.?®®

1930 yilinda yillik iznini iki ay Ucretsiz olarak uzatip Kadikdy'de bir
keresteci dukkanini kiralamig, t¢ ay iginde ilk Turk sivil ugagi Vecihi K-XIV
ucagini bitirerek basin ve kalabalik bir izleyici grubu 6nunde ilk ugusunu
16 Eylul 1930'da Kadikoy Fikirtepe'de gerceklestirmigtir. Turkiye’de bu
ucak igin de sertifika alamayinca ugagini demiryolu ile Cekoslovakya’ya
goturmus, orada sertifika aldiktan sonra 25 Nisan 1931°de yola ¢ikmis, 5
Mayis 1931'de ucarak yurda donmustur.

206 Hakan Arslan, “Vecihi Hiirkus 78 Y1l Once Ugtu”, Yeni Safak Gazetesi, 16.09.2008.
27 \www.tayyareci.com/hvtarihi/vecihihurkus/, Erisim:21 Kasim 2010.

2%8 hitp://vecihihurkus.net/, Erisim:21 Kasim 2010.

299 hitp://vecihihurkus.net/, Erisim:21 Kasim 2010.




55

Vecihi Hurkus 21 Nisan 1932'de "Vecihi Sivil Tayyare Mektebi"
adindaki ilk Tirk Sivil Havacilik Okulu’nu kurmustur. ik kadin tayyarecimiz
olan Bedriye GOkmen bu okul mezunudur. Okul parasal sorunlardan ve
diplomalarina denklik getirlememis olmasindan dolayr maalesef
kapanmistir.

Nuri Demirag Bey, Hurkus ile anlasarak kendisine bir ugak yapimi
icin 5.000 TL vermis, 1933 yilinda adi "Nuri Bey” olan ilk kapali kabin Tark
ucagi Vecihi K-XVI imal edilmistir. Ayni yil tek satihli Vecihi K-XV ucgagi
imal edilmig, 30 Agustos 1933'de iki tane Vecihi XIV, iki tane Vecihi XV ve
Vecihi K-XVI ucaklari ile égrencileri istanbul semalarinda gdsteri ugusu
yapmistir. Vecihi Hurkus ayrica Vecihi SK-X adli ugak motoru ile ¢alisan

bir deniz botu da imal etmistir.?*°

Vecihi Hurkus 1947'de Kanatlilar Birligi adinda bir birlik kurmus,
burada egitim uguslar verip, bir de havacilik dergisi ¢ikarmigtir. Hurkus
ayrica 1951 yilinda zirai ilaglama igin Turk Kanadi adi ile de bir sirket

kurmustur. 2

Tarkiye'nin ilk sivil havayolu sirketi ise "Hurkus Havayollar" Vecihi
Hurkus tarafindan 29 Kasim 1954 tarihinde kurulmustur. Ancak Ugaklarina
sabotaj yapilmasi nedeniyle devamlilik saglanamamis, Vecihi Hurkus
elinde kalan son ucagi ile Maden Tetkik Arama Kurumu icin Anadolu’da

maden arastirmalarina katilmistir.?*?

1.1.8.2.6. DEVLET HAVA YOLLARI iSLETMESI

Sivil havayollarinin kurulmasi konusunda ilk adim Amerika’dan iki
yolcu ugag! satin alinarak 1933 yili baglarinda atilmistir. Ankara-istanbul
havayolu biletleri, 1 Nisan 1933 tarihinde Ankara’da satisa cikariimisg,

210 \www.tayyareci.com/hvtarihi/vecihihurkus/, Erisim: 30 Kasim 2010.
21! hitp://vecihihurkus.net/, Erisim:21 Kasim 2010.
212 Ertiirk Demirel, “Hiirkus Hava Yollar”, Antalya Haber, 28 Mart 2009.
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haftanin Pazartesi, Carsamba ve Cumartesi giinleri tarifeli olarak istanbul-

Ankara arasi uguslar baglamigtir.

Devlet Hava Yollari isletmesi, 20 Mayis 1933’te 2186 sayili kanun
ile kurulmustur. Ticari hava tagsimaciligi hakki ilk olarak DHY’ye verilmistir.

Ayni zamanda bu kurulus posta tasima gérevini de tistlenmistir?*?

1.1.8.2.7. SiVIL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU (SHGM)

Dunya sivil havaciliginin hizli bir gelisme gostermesi ve teknolojinin
oneminin artmasi sonucu, ulusal c¢ikarlarin korunmasi ile uluslararasi
iligkilerimizin duzenli bir gekilde yurutulebilmesi ve denetlenmesi igin 1954
yilinda Ulagtirma Bakanhgdi bunyesinde kurulan “Sivil Havacilik Dairesi
Bagkanligi”, 1987 yilinda “Sivil Havacilik Genel Mudurlugu” olarak gunun
kosullarina goére yeniden teskilatlandiriimistir. Tarkiye'de sivil havacilik
alanindaki en sorumlu ve yetkili otorite olmustur. SHGM, sektoriin guvenli,
dizenli ve verimli bir gekilde igleyebilmesi igin ulke icindeki tum sivil
havacilik  faaliyetlerinin  planlanmasindan, koordinasyonundan ve
kontrolunden sorumludur. SHGM devamli ve hizli bir gelisme gosteren,
ileri teknolojinin uygulandigi, surat ve emniyet faktorlerinin blyuk 6nem
tasidigr sivil havacilik alanindaki her turlu faaliyeti ulusal c¢ikarlar ve
uluslararasi iligkilere uygun bir gsekilde duzenlemek ve esaslarini

belirlemekle yiikiimlii olmustur.®'*

1.1.8.2.8. TUSAS HAVACILIK VE UZAY SANAYI A.S. ( TAI)

Orgeneral Muhsin Batur'un girisimleri ile “kendi ugagini kendin yap”
kampanyasi c¢ergevesinde 16 Temmuz 1970 tarihinde “Turk Hava
Kuvvetlerini Guglendirme Vakfi” kurulmustur. Bu vakfin amaclarindan biri

de vatan savunmasi igin Turkiye'nin kendi savas ucagini uretebilmesidir.

213 Akdemir, a.g.e., 5.45.
21 Melih Cemal Kushan, “Sivil Havacihgmizin Diinii Bugiinii ve Gelecegi,” I. Ulusal Ugak
Havacilik ve Uzay Miihendisligi Kurultayi, Eskisehir, 2001, s.13.
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Bu cercevede 28 Haziran 1973'de modern bir tesis ve gelisme olarak
“Turk Ucak Sanayii Anonim Sirketi”’( TUSAS ) kurulmustur. 15 Mayis
1984’de, F-16 C/D ucgaklari ortak uretimi icin General Electric, Turk Hava
Kuvvetlerini Guglendirme Vakfi, Turk Silahli Kuvvetlerini Guglendirme
Vakfi ve Turk Hava Kurumu’'nun ortakligr ile “TUSAS Havacilik ve Uzay

Sanayii“ (TAI) 137 milyon dolarlik bir sermaye ile kurulmustur.?*®

TUSAS ayni zamanda Aermacchi, Agusta-Westland, Airbus,
Boeing, EADS CASA, Eurocopter, Lockheed Martin, Northrop Grumman,
MDHI, Sikorsky ve diger uluslararasi sirketlerin tedarik zincirinde
ayricalikl bir ortak konumundadir.

TUSAS, F-16 Savasan Sahinler, CN-235 Hafif Nakliye/Deniz
Karakol/Gozetleme Ucgaklari, SF-260D Egitim Ugaklari, Cougar AS-532
Arama Kurtarma (SAR), Silahli Arama Kurtarma (CSAR) ve Genel Maksat
Helikopterlerinin ortak tiretimini basariyla gerceklestirmistir. #*°

TUSAS Atak Taarruz/Taktik Kesif Helikopteri Programi’'nin ana
yuklenicisidir. Devam eden projelerinin arasinda Baslangi¢c ve Temel
Egitim Ugagi (HURKUS) ile Tirk insansiz Hava Araci (TIHA) Programlari
da vardr.

Ayni zamanda TUSAS, C-130 nakliye ugaklar ile T-38 egitim
ucaklarinin aviyonik modernizasyonunun yapilmasi ile de ilgilenmektedir.
TUSAS’'In diger faaliyetleri arasinda, Black Hawk Helikopteri'nin Turk
Silahli Kuvvetleri icin dijital kokpit modifikasyonu, Hv.K.K. F-16’larinin
elektronik harp ve vyapisal tadilatlar, Urdin Hava Kuvvetleri
Komutanhgdrnin envanterinde bulunan F-16’larin yapisal ve aviyonik
modifikasyonlari, Cougar AS-532 helikopterlerinin modifikasyon ve
modernizasyonu, CN-235 platformlarinin Dz.K.K. ve S.G.K.nin Deniz
Karakol/Gozetleme goérevleri icin modifikasyonu, ATR-72 platformlarinin
yine Dz.K.K. icin modifikasyonu ile B737/800 ugaklarinin Havadan Erken

213 \www.tai.com.tr, Erisim: 2 Aralik 2010.
216 Baykal, a.g.e., 5.22.
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ihbar ve Kontrol Ugagrna (HIK) dénustiirilmesindeki tim yapisal tadilatiar

ile sistem entegrasyonu bulunmaktadir.

TUSAS Tirk “Ozgin Uydu Gelistirme Projesi’ne aktif katihmcidir.
Gelecek yillarda Uluslararasi Uydu Tedarik Projelerinde yerli ana alt
yuklenici firma olacaktir. Bu amagla, yeni bir Uydu Montaj ve Entegrasyon
Test Tesisi inga edilecektir.

Airbus Military S.L.'in hissedari olan TUSAS, gelecegin teknolgjisi
olan Musterek Taarruz Ugagi (JSF/F-35) ile A400M Nakliye Ugagi tasarim
ve gelistirme projesine de ortak statiisiinde katilmaktadir.?*’

1.1.8.2.9. HAVACILIGA KATKISI OLAN DIiGER SIRKETLER

Tark havacilik sanayiinin geligsimine katkisi olan diger sirketlerden
Askeri Elektronik Sanayii Ve Ticaret A.S. (ASELSAN)?*® 1980 yilinda
Ankara'da, TEl (TUSAS ENGINE INDUSTRIES INC.) 1985 yilinda
Eskisehirde kurulmustur.?’® Yine Havacilik sektériinde faaliyet gdsteren
Mikrodalga Elektrik Sistemler Sanayii A.S. (MIKES) 1987 yilinda®® ve
ROKETSAN da 1998 yilinda kurulmustur.?*

1.1.8.2.10. TURKIYE’NIN UZAY FAALIYETLERINDEKI YERI

Tarkiye uzaydan yararlanmaya ilk olarak haberlegsme ihtiyacini
karsilamak amaciyla 1968 yilindan itibaren iran ve Yugoslavya'ya ait
istasyonlari kullanarak baslamistir. 1979 yilinda ilk uydu yer istasyonu

hizmete acilmistir.??? ilerleyen zamanlarda haberlesme, 1965 yilinda ilk

27 \www.tai.com.tr, Erisim: 2 Aralik 2010.

218 \yww.aselsan.com.tr, Erisim: 2 Aralik 2010.
219 Baykal, a.g.e., 5.23.

220 \yww.mikes.com.tr,, Erisim: 2 Aralik 2010.
221 \wwww.roketsan.com.tr,, Erisim: 2 Aralik 2010.
222 Taskesen, a.g.e., s.87.
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kiresel uydu agini kuran Amerikan firmasi olan INTELSAT#?
uydularindan “transponder” kiralanarak yapilmigtir.

1994 yilinda TURKSAT Milli Haberlesme Uydulari Projesi hayata
gegirilmistir.?** ik Tirk uydusu olan TURKSAT-1B 10 Agustos 1994
tarihinde Fransiz Guyanasi'ndaki Kourou Ussi'nden firlatiimistir. Bylece
Tuarkiye, uzayda uydusu olan 18 ulke arasina girmistir. Turkiye'nin ikinci
uydusu TURKSAT-1C, Fransiz Aerospatiale firmasi tarafindan uretilerek

10 Temmuz 1996'da yoriingeye yerlestirilmistir.??

Turkiye'yi uydu
terminoloijisi ile tanistiran bu uydular, Avrupa-Turkiye-Orta Asya bdlgelerini
kapsamakta ve Ankara’daki Ana ve Yedek Yer Kontrol istasyonlari

tarafindan idare edilebilmektedir.

Modern yagsamin geregi olarak artan ihtiyaci kargilamak uzere 11
Ocak 2001 tarihinde TURKSAT-2A uydusunu da uzaya génderen Turkiye,
bolgesinde Onemli bir gu¢ oldugunun bilincinde olarak uydu kapsama
alanlarini Avrupa, Afrika, Orta Asya ve Orta Dogu cografyalarina kadar

genigletmistir.

Turkiye’'nin dérdiinct uydusu olan Turksat 3A ise 13 Haziran 2008
Cuma giinii yine Fransiz Guyanasi’ndan firlatiimistir.??® Bu uydunun diger

uydulara gére getirdigi yenilikler kisaca asagidaki gibi 6zetlenebilir;?*’
. Toplamda daha fazla bant genisligi

. Tarkiye alis kapsama alani Ozelligi ile daha kuguk

antenlerden Turkiye'den ¢ikis olanagi
o Daha genis Bati ve Dogu kapsama alanlar

o Daha yuksek yukseltici glict

228 \www.intelsat.com/about-us/history/, Erisim: 3 Aralik 2010.

224 Taskesen, a.g.e., s.88.

225 «Tijrksat 2A Nihayet Firlatildi”, Anadolu Ajansi, 11 Ocak 2001.

226 «Tiirksat 3A Uydusu Firlatildi”, Habertiirk Gazetesi, 13 Haziran 2008.

221 htp://www.satturkey.com/turksatlar/ Turksat3A/Turksat3A.pdf, “Tiirksat 3A uydusunun
Tiirksat Filosuna Getirdigi Yenilikler”, Erisim: 3 Aralik 2010.




60

o Uyduya yetkisiz erisimin Onlenmesine (authentication) ek

olarak gonderilen komutlarin igeriginin sifrelenmesi (encryption) ozelligi
. Kapsama alanlari arasinda yuksek anahtarlanabilme olanagi

o Beacon vericisi ile hareketli antenler icin daha kolay

izlenebilirlik, bu verici Uzerinden telemetri gonderebilme ozelligi

o Hafif, ama yuksek kapasiteye sahip Li-lon bataryalar
o Yildiz izler (Star Tracker) ile hassas ydnelim denetimi
. Uydu operasyonlarinda kisittamaya sebep olan Gunes

referasina ihtiyag duyulmuyor.

TURKSAT A.S. Genel Midirii Ozkan Dalbay, 23 Eylil 2010'da
yaptidi basin toplantisinda hali hazirda salinimli yorangede isletilen ve
uzayda 14 senesini tamamlayan TURKSAT-1C uydusunun, émrunin

sonuna gelmesi nedeniyle "uzay ¢opligine" génderilecegini bildirmistir.?%®

TURKSAT A.S. Genel Midiri Ozkan Dalbay verdigi baska bir
demecte; 2012'nin sonunda Turksat tarafindan Turksat 4A ve 4B'yi uzaya
firlatmayr amacladiklarini belirtmistir. Ayrica  TURKSAT 4A ve 4B
uydularinin yapiminda yaklagik 30 Turk muhendisin yer alacagini belirten
Dalbay, bu muhendislerin daha sonra milli uydulari tretecegdini ve 2019'da
uydu sayisinin 7'ye cikacagini ifade etmistir. TURKSAT 4A ve 4B'nin
Tarkiye'nin digariya yaptirdidi son uydular olacagina dikkati ceken Dalbay,
"Tark Havacilik ve Uzay Sanayi A.S. (TUSAS) icinde, Savunma Sanayi
Mustesarligi binyesinde kurulacak "Milli Uydu Uretim Merkezi"nin en kisa

zamanda hizmete girecegini dile getirmistir. #*°

228 «“Tiirksat 1C Uydusu Emekliye Ayrildi”, Zaman Gazetesi, 23 Eyliil 2010.
229 “Tiirksat’tan Yeni Uydu Hazirligr”, Samanyolu Haber, 05 Nisan 2010.
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2. BOLUM
2.1. ESKISEHIR’DE HAVACILIGIN DUNU, BUGUNU, YARINI

2.1.1. ESKISEHIR’IN TURK HAVACILIGINDAKI ONEMi

Eskigsehir Turk havaciigindaki en onemli gehirlerimizden biridir.
Eskisehirde havacilik tarihi Kurtulug Savasinin baslangicina kadar
gitmektedir. Bati Cephesi'nde bulunan iki ugak boligunden bir tanesi
Eskisehirde bulunmaktaydi. 1920 yilindan beri Eskigehir Turkiye’nin
havacilikta parlayan yildizi olmustur. Anadolu’'nun en modern sehirleri
arasinda olan Eskigehir, Toulouse ve Seattle gibi dinyanin en dnemli
havacilik merkezlerinden biri haline gelebilmek igin girigsimlerini ve
calismalarini hizlandirmaktadir.

Eskisehir, Cumhuriyet'in kurulusundan bu gune kadar Ulkemizde
havacilik denilince akla ilk gelen kentler arasindadir. Egitim alaninda
Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Yiksek Okulu, sanayii alaninda 1.
Hava ikmal Bakim Merkezi, Alp Havacilik ve TEI kurumlari ile beraber bir
havacilik kompleksi seklindedir. Bu imrenilecek yapi iginde indnii’'deki
Turk Hava Kurumu tesisleri de amator havaciligi sevdirmek ve gelistirmek
amaciyla faaliyet gostermektedir. 1. Ana Jet Ussii ve 1. Kuvvet Karargahi
da Eskisehirde bulunmaktadir. Ayrica Hava Kuvvetleri’nin yonetiminde
bulunan t¢ hava mizesinden biri de yine Eskisehirdedir. Sadece bu
muzenin varligi bile Eskisehirde havaciigin ya da havacilik igin
Eskigehir'in dneminin bir gostergesidir.

Eskisehir'de yalniz sivil ve askeri pilotaj egitimi verilmemekte, ayni
zamanda artan havayolu tasimaciligina paralel olarak ulkemizin ugak
bakim konusunda yetismis hava yer personeli ihtiyaci da mevcut olan
1.Hava Ikmal Bakim Merkezi, Sivil Havacilik Yiksek Okulu bakim

hangarlari ve tesislerinden kargilanmaktadir.

Eskisehir'de faaliyet gosteren havacilik sanayii kuruluslarinin son

yillardaki gelisme egrisine bakildiginda; 2000 yilinda havacilik alaninda
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uretim yapan firmalarimizin toplam ihracatlari 55 milyon dolar iken, 2009
yili sonunda bu rakamin 250 milyon dolara ulagtigi gozlemlenmektedir. Su
an icin Eskisehirde havacilik sektorindeki galisan sayisi ise yaklagik
2.000 kisidir.?*

Eskisehirde havacilik sanayiinde hizmet veren ve Uretimde
bulunan sirketler, gelecegin ugaklari olarak goérinen JSF ya da A400 gibi
global olgekli projeler Uzerinde galismaktadir. Ayni zamanda Turk Silahh
Kuvvetlerinin  ve Hava Kuvvetlerinin ugak ve helikopterlerinin
modernizasyon ve projelendiriimeleri de Eskisehirde bulunan sivil ve

askeri tesis ve fabrikalarda yapiimaktadir.

Askeri ve sivil havaciligin bu kadar kuvvetli olarak birbirini
tamamladigl baska sehir olmadigindan, hi¢ suphesiz Turkiye'de yeni bir
ucak fabrikasi kurulmasi dusunulduginde Eskigehir tabiati itibariyla bir

numarali aday olacaktir.

2.1.2. ESKISEHIR’DEKiI HAVACILIKLA iLGiLi KURUMLAR VE
TARIHSEL GELIiSIMLERI

2.1.2.1. 1. ANA JET US KOMUTANLIGI

1. Ana Jet Us Komutanhgi, su anda Hava Kuvvetleri Komutanhg:
blinyesinde aktif olarak gorevini icra etmeye devam eden dokuz ana jet
ussunden biridir. 1. Ana Jet Us Komutanhi§i, halen 111. ve 112. Filo
Komutanliklarinca F-4E 2020 ve F-4E ucgaklariyla Av Bombardiman, 113.
Filo Komutanliginca da RF-4E ucaklarylla Jet Kesif rollerini yerine

getirmektedir.

1. Ana Jet Us Komutanligrnin tarihi Kurtulus Savasi’'na kadar
gitmektedir. Kurtulug Savasi sirasinda 13 Haziran 1920 tarihinde, 328

sayili emir ile hava teskilatinin duzenlenmesine karar verilmistir. 3 av ve 2

%0 Cihan Yildirim, “Atatiirk Baglatti Eskisehir Sahip Cikt1”, Anadolu Ajansi, 04.03.2010.
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kesif ucagi ile 1. Ugak Bolugu Eskisehir'de, 2 av ugagi ile 2. Boluk Usak’ta

kurulmustur.?*

1. Bolik Garp Cephesi Komutanlhgrna baglanirken, 2. Boluk
cephedeki vazifesi bakimindan 12. Kolordu Komutanligi'na baglanmisg,
ayrica her béliikte karargahlarla iletisim saglamak lzere birer Hava irtibat
Subay! bulundurulmasi uygun goérulmustur. Agustos 1920°'de 1. Ucak
Boliigl faal duruma gegmistir. Ayni zamanda Konya Ucak Istasyonu’nda 2
av ve 2 kesif ugagi ugusa hazirlanmig, bu ucaklar 22 Agustos 1920 tarihli
emir ile Eskisehir'e génderilerek buradan uguslara baslamistir.?*

1 Subat 1921 tarihinde tegkilat degisikligi yapilmig ve Hava
Kuvvetleri (Kuva-yi Havaiye) Subesi'nin ismi Hava Kuvvetleri Genel
Mudarligu  (Kuva-yr  Havaiye Muduriyet-i  Umumiyesi)  seklinde
degistirilmistir. Eskisehir'de kurulan Hava Kuvvetleri Genel MudurlGgu’'niin
Basina Bnb.Latif atanmistir.>*®

2. Ugak Bolugu ise Usak’'ta Temmuz ayl sonunda 3 av ugag! ile
gOreve baslamig, Bu bdluge 15 Mayis 1921 tarihinde bir kesif ve 2 av
ucagd! daha génderilmistir.?** Takiben tim ucaklarla 2. bélik Kiitahya'ya
intikal ettirilmistir. 30 Haziran 1921'de Bati Cephesi Komutanligi, 1. ve 2.
ucak boluklerini gegici olarak birlestirmis, 1. Bolugun tecghizat, akaryakit ve
personeli Kutahya'ya gonderilmigtir. Bu arada gerektigi takdirde disman
faaliyetlerini takip ve teshis amaciyla bir adet av ucagi Eskisehir'de
birakilmig, ayni zamanda bir av ve Kkesif ucadi da Kutahya'ya
gonderilmistir. Savaglar Eskisehir bolgesine sigrayinca, 16 Temmuz 1921
tarihinde 1. ve 2. Bolukler oncelikle Eskisehir'e yonlendiriimig, takiben 22
Temmuz'da Polatl’'ya intikal ettiriimistir.?®*® Savas durumuna bagl olarak
cekilme olasiligi g6z 6ninde tutulmus, Hava Kuvvetleri Genel Mudurlagu

281 hitp://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1918-1923.aspx, Erisim: 28 Ekim 2010.
282 «jrk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekat1”, 5.127-128.

288 «Cumhuriyet Dénemi’nin ilk Yillarnda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetleri'nin Kurulusu”,
Hava Kuvvetleri Dergisi,1911-2001 90nc1 altin y1l 6zel sayisi, Sa.338, Ankara, Ocak 2001, s.37.
2% Akdemir, a.g.e., 5.72.

2% Akdemir, a.g.e., 5.77.
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ile birlikte bakim birlikleri de dahil olmak Uzere tum 1. Bolugun
malzemeleri Ankara’ya génderilmistir. iki kesif ugagi ile bunlarin personeli
2. Boluk emrinde kalmig, birlikleri Ankara’ya intikal ettirilen Hava Kuvvetleri
Mudurlugu ve 1. Boluk, Kasim aymiin 1. haftasinda Konya'ya

tasinmistir.%

22 Temmuz 1921 tarihinde Eskisehirde bulunan Hava Kuvvetleri
Genel Mudurlugu de intikal ettirilen birliklerle Dbirlikte Polatl’'ya
gOnderilmistir. 4 Agustos 1921°de ise Hava Kuvvetleri Muduriyeti intikalini
tamamlayarak Ankara’ya yerlesmistir. 1. ve 2. Ugak bolukleri Polatl’'ya
intikal ettikten sonra burada Cephe Bolugu adi altinda birlestiriimis,
takiben 12 Agustos'ta Malikdy'e tasinmistir.”*” Cephe Boligi'nu teskil
eden 1. Bolugun agirliklart ve fazla personeli 4 Agustos’ta Ankara’ya
gonderilmis, Ankara’da Gazi Egitim Enstitusi’nun bulundugu 1932 yilina
kadar Ankara ugcak meydani olarak kullanilacak olan alana yerlestirilmistir.
Cephe Bolugu bu meydandan Erzurumlu Nafiz beyin bagisladigi Fiat tipi
Nafiz-1, 2 kesif ve 2 Albatros D-Ill av ugagi ile uguslarina baglamigtir. Ayni

tarihlerde kesif ugaklarina fotograf makinesi monte edilmistir.?*

Garp Cephesi Komutanhgr karargahini Aksehirde kurunca,
Konya’'daki meydan ve eski tamir tesislerinden faydalanmak amaciyla
Genel Muadurluk, Kasim 1921’de Ankara’dan Konya’ya taginmistir. Garp
Cephesi Komutanligi emrine verilen Hava Birlikleri, Kara harekatinin
seyrine uygun olarak yer degistirip ugak durumunun yetersizligine ragmen
kara harekatinin kesif destegini saglamis, dusman birliklerine bomba ve

makineli tiifeklerle taarruz etmistir.?*

1921 vy sonunda ayrilan Dbolikler 1922 vyilinda tekrar
birlestirilmistir. Yeniden kurulan Cephe Ugak Bolugu’'nun 4 faal ugagi ve 4

pilotu vardi. Sakarya Savasi’ndan sonra arizali ugaklarin da tamir

2% T{irkmen, a.g.e., 5.16.
27 Akdemir, a.g.e., s.77.
2% yalemn, “Tirk Havacilik Tarihinde Bagis Ugaklar...”, s.42.
%9 Akdemir, a.g.e., 5.78.
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edilmesiyle 7 Mart 1922 gunine kadar 13 ucgak ucusa hazir duruma
getirilmistir. Mart 1922 tarihinde Mudafaa-i Milliye Vekaleti bu ugaklan faal
tutarak daha once lagv edilmig olan 1. Boligun yeniden kurulmasini
emretti. BolUklerden artan ucgaklarin Konya'daki Hv.K.Genel Muduarlugu

emrinde kalmasina izin verilmistir. 24

21 Mayis 1922 tarihinde 1. BOluk icin 4 ucak Aksehir'e, Cephe
Ucak Bolugu emrine gonderilmig, bu suretle iki ucak bolugu de cephe
emrinde fillen goreviendirilmistir. Aksehirde Cephe Ugak Bolugu’'nde ugak
adedi artmig, bu durumda ugus faaliyetlerinin tek elden ve vyeterli bir
sekilde yuratulebilmesi icin Bati Cephesi Komutanligi, Konya'dan
Aksehir'e gelen 1. Ucak Bolugu ile 2. Ugak Bolugu’'ni Haziran 1922
tarihinde birlestirerek her iki boluge birden “Cephe Ugak Bolugu” adini

vermistir.2**

Midafaa-i Milliye Vekaletinin emri ile 5 Temmuz 1922 tarihinde
merkezi Konya’'da bulunan Hava Kuvvetleri Mufettisligi teskilati kurularak
Hava Kuvvetleri Genel Mudurlugu lagv edilmigtir. Yeni teskilat da harekat
bakimindan Erkén-1 Harbiye-i Umimiye Vekaleti ile Garp Cephesi
Komutanhgr'na, ikmal ve idare bakimindan Mudafaa-i Milliye Vekaleti'ne
bagliydi. Mufettiglik faaliyete gectigi siralarda Adana’da 1 Hava Okulu,
Konya’da 1 Ucak Istasyonu, Aksehirde 1 Cephe Ugak B&IGgi
bulunuyordu.?*? Bliyiik Taarruz basladiktan sonra Cephe Ugak Béligii
dismanin daha yakindan takip edilebilmesi igin Afyon’a intikal ettirilmistir.
Blyuk Taarruz ile Yunan birlikleri geri puskurtildikten sonra Cephe Ucak
B6IGgu 16 ucak ile birlikte, 15 Eylil 1922'de izmir- Seydikdy'de (Gaziemir)
hava alaninda toplanmistir.®*® 17 Eylil 1922 tarihli Erkan-1 Harbiye-i
Umimiye Vekaleti emri ile Konya'daki Mufettislik ve Adana’daki Ugus

Okulu’nun izmir'e intikalleri emredilmigtir. Ayni tarihte Usak ve Salihli'de

240 Doganay, a.g.e., s.38.

24 Doganay , a.g.e., s.41.

242 “Cumhuriyet Dénemi’nin i1k Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Kurulusu”,
a.g.e., s.37.

3 Doganay, a.g.e., S.41.
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kalan son iki ucak da havayoluyla Seydikdy’e getirilmis, Rasit Yzb.Kenan
da yer bakim kademesi malzemelerini tagsiyan kamyonlarla birlikte

Seydikdy’e gelmistir. 24

1. ve 2. ugak bolukleri 17 Eylul 1922'de tekrar ayrilarak Bnb.Fazil
komutasinda grup olarak teskilatlandiriimistir. 1 av ugagi grup komutani
emrine verilirken. 1. Boluge 4 kesif, 4 av ugagi; 2. Boluge 4 kesif, 4 av
ucadl, 3. Boluge ise 3 kesif, 1 av ucad tahsis edilmistir.?*> Adana’'daki
Ucus Okulu da 2 kesif ucagi ile izmire intikal ettirilmistir. Bu arada pilot
Bnb.Salim (ilkugan) Hava Okulu Midirliigiine atanmistir.

1. Ugak BéIGgi egitim birligi olarak izmirin Seydikdy ve Gaziemir
bolgesinde konuglanmisg, yine egitim c¢alismalari yapilan 2. Boluk ise 1
Ocak 1923 tarihinde Bandirma’ya yerlestirilmistir. 2. Boluge takviye olarak
daha sonra 4 adet De Havilland-9 ve Breguet-14 ucagl Bandirma’ya

gonderilmistir.

Uygun bir alan igin yaklasik bir hafta arastirma yapildiktan sonra
Bandirma-Susurluk arasinda demiryolunun dogusundaki Beykdy’de uygun
bir alan tespit edilmigtir. 2. Boluk Bandirma’daki meydanda egitim
faaliyetine, Lozan Antlagsmasi’nin imzalanmasina kadar devam etmigtir.
Baris anlagsmasinin imzalanmasindan sonra bu bdliik, izmirdeki Hava

Garnizonu'na geri intikal ettirilmigtir.

3. Ugak Bolugu ise Ocak 1923’'de oOnce Afyon’a gonderilmis,
hazirliklarini tamamladiktan sonra takiben izmit'e goénderilmistir. Boliik
burada ingilizlerin kendi ihtiyaclari icin hazirladi§yi hava meydanina

yerlestirilmistir.?*

Ote yandan 1. Deniz Ugak Bo&lugi, 1 Subat 1923'de Amasra ve
izmit'ten gagrilan personel, getirilen bir kisim ugak ve malzeme ile izmir-

Bayrakli’'da konuslandiriimistir.

24«1 Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, 1. Ana Jet Us Komutanhg Arsivi, Eskisehir,2010, s.3.
2% http://www.tayyareci.com/hvtarihi/1919-23/05.asp, Erisim: 17 Kasim 2010.
246 «1  Ana Jet Us Komutanligi, Tarih¢e”, a.g.e., s.4.
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Hava Kuvvetleri Karargahi 1923 yili AJustos ayinda izmirde
kurulmus, Kur.Alb.Muzaffer ERGUDER’in komutasindaki hava kuvvetleri
teskilati, 1. Ugak Bolugu, 2. Ucak Bolugu, 3. Ugak Bolugu ve 1. Deniz
Ucak Bolugu olmak tzere ¢ alt birlikten meydana gelmistir. Bttiin hava
birliklerinin tek bir komuta altinda birlegtiriimesi igin verilen emir geregi, 1.
Ordu emrinde bulunan 3. Boliik ve Bandirma’daki 2. Bollik izmire intikal

ettirilmistir. 2%’

1925 yilinda izmirdeki hava birlikleri bir Grup Komutanh@: altinda
toplanmig, Eskisehir ugak istasyonu statlisiine getirilmigtir. Bu arada hava
kuvvetlerindeki boéliik sayisi 10°a gikarilmistir. 1925 yilinda italya ve Yunan
hikiimetleri ile siyasal gerginlik ¢ikinca Haziran ayi basinda izmir'deki
hava birliklerinin bir kismi i¢ Anadolu’ya taginmis, bu gercevede izmir'deki
Hava Mufettigligi Karargdhi 3-29 Haziran 1925 tarihleri arasinda
Eskisehir'e intikal ettirilmigtir. Eskisehirde simdiki meydan yeri istimlak
edilmis, Yzb. Abdullah(Komutan), Yzb. Sirn (Komutan Muavini) ve 10
erden olugsan birlige meydanin muhafazasi vazifesi verilmigtir. Takiben 2.
ve 6. Béliklerden olugan Hava istasyon Komutanhi§i kurulmus, Bnb.Resmi
(Tufan) istasyon Komutani olarak atanmistir.?*®

izmir Ugus Grup Komutanligi, izmir Ugus Okul Komutanhidi, 2. ve 3.
boliikler, Eskisehir Ugak istasyon Komutanligi 4. ve 5. Egitim Bélikleri,

Eskisehir Ugak Istasyonu Komutani Bnb.Resmi’'nin emrine verilmistir.?*°

Eskisehir Ugus Grup Komutanhgi 6., 7., 9. ve daha sonra kurulan
10. Boluklerden olugsuyordu. Deniz Ugak Bolugu Gorev uguslari
bakimindan izmir Mistahkem Mevzi Komutanligina, egitim ve ikmal ydnii

ile Hava Kuvvetleri Miifettisligine bagli durumdaydi. #*°

1927 yilinda izmir'de bulunan Ugus Okulu’nun bir kismi Eskisehire

tasinmig, butun kurslar Hava Ucus Okulu'nda toplanarak 3. dénem

247 hitp://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1923-1944.aspx, Erisim: 22 Kasim 2010.
248 «1  Ana Jet Us Komutanligi, Tarih¢e”, a.g.e., s.5.
249 «1 Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, a.g.e., s.5.
20«1 Ana Jet Us Komutanligi, Tarih¢e”, a.g.e., s.9.
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kurslari Eskisehir'de yapilmaya baglanmigtir. 6. ve 7. bolukler egitim, 9. ve
10. béliikler muharebe egitim birligi olarak teskilatlandiriimistir. 2°*

Hava Mufettigligi 1928 yilinda lagv edilerek Ankara merkezli olmak
uzere Hava Mustesarligi haline getirilmistir. Bu degisimle birlikte ugak
bolukleri taburlar halinde teskilatlandiriimig, takiben Ugus Grup ve
istasyon Komutanliklari lagv edilmistir. 2>

Tabur tegkilati 1932 yilina kadar faaliyetini surdirmus, 2. Tabur
Diyarbakirda, 3. Tabur izmirde konuslandiriimistir. 1 Haziran 1932'den
gecerli olarak hava alaylarinin kurulusuna gegilmig, 1., 2. ve 3. taburlar
alay seviyesine gikartilmigtir. Alaylara birer ugaksavar bataryasi verilirken

Deniz Taburu’'nda degisiklik yapiimamistir. 2

1937 yilinda Hava Kuvvetlerindeki alay sayisi 4’e yukseltiimigtir.
Eskigsehir'de bulunan 1. Alayin 1. Taburu 1., 2. ve 21. Boéluklerden; 2.
taburu 41, 42 ve 43. Boluklerden olusuyordu. 1937 yilinda 2. tabur HE-
1171’ler ile modernize edilmigtir. Bunun ardindan iki boluklu 2 tabur halinde
teskilattanan 1. Alay agir bombardiman alayr olmustur. 1. Tabur
Komutanhgina, yeni kurulacak 4. Alayin ¢ekirdegini teskil edecek sekilde
hazirlanmasi, Kutahya'ya intikali ve Alayin 1 Haziran 1937 tarihinde
Kitahya'da faaliyete gecirilmesi emredilmistir. 4. Alay Erkan-1 Harbiye-i
Umamiye’sinin 4 Subat 1937 tarihli emirlerine uygun olarak Kiutahya'da
kurulugunu tamamlamistir. 1939 yilina kadar alay teskilati devam etmisgtir.
Bu birlikler harekat ve egitim yonunden Erkan-1 Harbiye-i Umimiye’sine,
lojistik destek ve tedariki yoninden Mudafaa-i Milliye Vekaleti'ne bagli
bulunuyordu. Artan personel ve ekipmanin yonetim ve idaresinin

kolaylastiriimasi amaciyla Erkan-1 Harbiye-i Umimiye’sinin 22 Mayis 1939

21«1 Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, a.g.e., s.10.

252 «cymhuriyet Dénemi’nin ilk Yillarnda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetleri'nin Kurulusu”,
a.g.e., s.37.

3 yalem, Turk Hava Harp Sanayi, s.56.
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tarih ve 25430 sayilli emriyle Hava Kuvvetleri tegkilati Tugay

Komutanliklari yapisina gegirilmistir.>*

Erkan-1 Harbiye-i Umamiye’sinin 1138 sayili emri ile 1. ve 4. Ugak
Alaylari 12 Haziran 1939 tarihinde 1. Tugay Komutanlgr'na baglanmigtir.
Hava Birliklerinin  kuruluglari ile ilgili olarak Erkan-1 Harbiye-i
Umamiye’sinin 28 Haziran 1939 tarih ve 1319 sayili emri ile 1. Ugak
Alayinda; bir Bombardiman Tabur Karargahi, bir Bombardiman Boélugu,
Alay Talim Kitasi, Oto Boélik Seyyar Tamirhanesi ve bir insaat Heyeti
ilavesi yapimistir. 1320 sayili emir ile 2. Ugak Alayrnda; Alay Talim
Kitasi, Oto Boéligl, Seyyar Tamirhane ve bir insaat Heyeti ilavesi
yapilirken, 29. ve 46. Ugak Boluklerinin lagvi ile 1. Tugaya baglanmasi
emredilmistir. 1323 sayili emir ile 4. Ucak Alayindaki Erkan-1 Harbiye-i
Umamiye’sine bagli Martin tipi ucgaklarca donanmig mustakil 9.
Bombardiman Ugak Taburu, 1. Tugay kurulugsuna baglanarak 24 Temmuz
1939 tarihinde Eskisehir’e intikal ettirilmigtir. Ayni tarihli emirle 2. Ugak
Alayi 1.Tugay kurulusundan alinip tekrar muastakil hale getirilmistir. Erkan-i
Harbiye-i Umimiye’sinin 31 Agustos 1939 tarih ve 1989 sayili emirleri ile
1. Tugaya bagh 1. Alayin, Martin-139W ucaklari ile donatilip 9. taburu

Corlu'ya intikal ettirilmistir.?>®

Erkan-1 Harbiye-i Umimiye’sinin 5 Aralik 1939 tarih ve 36260 sayili
emri ile Diyarbakir 2. Mustakil Tayyare Alayi, 1. Tugay kurulusuna

baglanmistir. 2°°

Eskisehir 1. Tayyare Alayi, 2. Taburu ve 4. Bolugu teskil edilerek 2.
Tabur Fairey-Battle ugaklari ile donatiimistir. 4. Alayin 8. Taburuna 42. ve
57.; 11. taburuna da 43. ve 58. Bolukler dahil edilmigtir.

1. Alaya bagl birlikler Yassihoyuk ve Eskisehir olmak uUzere
yeniden vyapilandirilarak herhangi bir hava taarruzuna karsi hedef
hassasiyetini azaltmigtir. Erkan-1 Harbiye-i Umdmiye’sinin 17 Ocak 1941

2 Yalgm, Ttirk Hava Harp Sanayi, .56.
2%« - Ana Jet Us Komutanlig1, Tarihge,” a.g.e., 5.15.
20«1 Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge,” a.g.e., s.15.
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tarih ve 78 sayili emirleri ile Corlu 5. Alay emrindeki 9. Martin Taburu, 1.
Alay Eskisehir emrine verilmigtir. Eskisehirdeki Lysander ugaklari ile
donatilan tatbikat 1. Boluk ile Harp Akademileri Komutanligi emrine,

Yesilkdy'de bulunan Lysander Béliigii de 5. Alaya dahil edilmistir.*’

Erkan-1 Harbiye-i Umimiye’sinin 16 Agustos 1943 tarih ve 2992
sayili emirleri ile 1. ve 2. Hava Tugay Komutanliklari ayni numarali Hava

Tumeni Komutanliklari olmustur.

Hava alaylarinin 3. Ugus Taburlari lagv edilerek tayyare alaylari 2
taburlu yapilmigtir. Taburlar her alayda 1. ve 2. Tabur adini almigtir.
Boluklerde eski numaralar kaldinimig, Bolukler alay dahilinde 1,2,3,4
seklinde numaralandinimigtir. Hava Alaylarinda 4. taburlar yer birlikleri
teskil etmig, Hava Alaylari ve Kesif Gruplari emrinde birer irtibat Kit'asi

bulundurulup, kuruluglari ugaklari geldikge tamamlanmigtir.

1943 yilinda Eskisehir'de 1. Alaya bagl olarak Agir Bombardiman
Boligl olarak kurulan B-24 Liberator birligine bolik komutani olarak On
Yzb. Hikmet TUGAY atanmigtir. Birlige ait ucaklardan birisi, Gnkur.
Bsk.Org. Kazim ORBAY’a tahsis edilmistir. *®

Erkan-1 Harbiye-i Umamiye’sinin 31 Ocak 1944 glin ve 3546 sayih
onay! ile Hava Kuvvetleri Komutanh@i ihdas edilerek ilk komutanligina
Hava Timg. Zeki DOGAN tayin olurken, Tugg. Muzaffer GOKSENIN 1.
Tumen Komutanligina, Tumg. Celal YAKAL 2. Timen Komutanlgina

atanmistir.?®

1945 yilinda Hava kuvvetlerinin komutanlik makami Korgenerallige
cikarllarak Hv.K.K. Tumgeneral Zeki Dogan Korgenerallige terfi

ettirilmigtir.

27«1 Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, a.g.e., S.16.

28«1 Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, a.g.e., s.17.
259 hitp://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1923-1944.aspx, Erisim: 22 Kasim 2010.
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Hava Kuvvetleri Komutanhdrna ait 18 Nisan 1947 gin XIV.
Sb.:7530 sayili emir ile 3 timen bolgesine ayrilan Hava kuvvetlerinin baris

kuruluslari asagidaki sekilde teskilatlandiriimistir:%%°

1. Timen 2. Tumen 3. Timen

1. Alay - Eskisehir 3. Alay — izmir 2. Alay — Diyarbakir
5. Alay — Bursa 6. Alay — Gaziemir/iZMIR 4. Alay — Merzifon
7. Alay — Kitahya 9. Alay — Konya 8. Alay — Erzincan

105. Torpido ve Kesif Grubu (10. Alay—izmit)

1. Hava Tumen karargahi 7 Subat 1948 tarihinde Kuitahya'ya
tasinmis olmasina ragmen 1 Subat 1949 tarihinde Genelkurmay

Bagkanligr'nin emriyle Eskisehir'e donmustur.

23 Mart 1951'den itibaren Tumenler igin kuvvet, tumenlerin
altindaki alaylar icin ise Us deyimi kullanilmaya baslanmistir. Ucgus
taburlarina da filo adi verilerek uluslararasi tegkilat yapisi Hava

Kuvvetlerine adapte edilmeye calisilmistir.?**

2. Tayyare Ussi'nin Malatya’da lagvini muteakip Us’'Gin Invader
Tayyareleri ile donatilmis olan tek filosu 3 Ocak 1953'te Eskisehir 1. Us
Komutanhgr'na intikal ettirilerek 114. Filo adini almigtir.

F-84 G tipi jet ucgaklari 1. Us envanterindeki pervaneli ugaklarin
yerini almasi igin ¢alismalar Ocak 1954’te baglamig, 19 Ekim 1954’de F-
84G ugak miktar1 75’e ulasmig ve 111, 112 ve 113. filolarin bu ucaklarla
kuruluslar tamamlanmigtir. 1954 yilina kadar jet ugaklar ile ugmamig
pervaneli ugak pilotlari ile Hava Okulu’ndan bréve almis yeni pilotlarin jet
ucaklarina intibak ve egitimlerine Almanya’daki Fursten Feldbruck

Amerikan Ussi'nde devam edilmistir.?®?

Milli egitim filosunun yapilanmasi amaciyla 10 Nisan 1955 tarihli
komutanhk emriyle 111. Jet EQitim Filosu’nun kurulusu emredilmis, Filo

260 «1  Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, a.g.e., s.18.
21«1 Ana Jet Us Komutanlhgi, Tarihce”, a.g.e., s.19.
%6241 Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, a.g.e., s.18.
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pilotlarin jete intibaklarinin temini ile vazifelendirilmistir. 1. Kuvvet
Komutanligi harekat kontroliinde gérevlendirilen ve 1. Us Meydani'nda
konuslandirilan filoya 25 Nisan 1955 tarihinde Amerika’dan pilotaj
egitiminden gelen 4 tegmen daha katiimistir. T-33 ucaklari ve hat bakim
personeli ile takviye edilen 111. filo ilk ugusuna 28 Nisan 1955 gunu
baglamigtir. Egitimini tamamlayan subaylar daha sonra diger muharip
filolara gonderilmig, filoya T-33’lerde 6gretmen statisunde veya T-33'lerde
égretmen olabilecek tecriibe veya yetenekte pilot subaylar atanmistir.?%®

1956 yilinda 1. Us, 114. Filo RF-84F kesif ugaklariyla donatilmis ve

1. Kuvvet Komutanligrna baglanmasi emri verilmistir.2%*

111. Jet Egitim Filosu’'nda yapilan jete intikal ve intibak egitiminin,
birlige F-84 G ucaklari ve yeni 6gretmen pilotlar verilerek Harbe Hazirlik
Egitimi verecek sekilde yeniden yapilandiriimasi kararlastiriimistir.?®

1. Us'lin F-84 G ugaklar! ile teghiz edilmig 3 filosu mevcuttu. 2 filo
gelecekte F-100 ugaklari ile donatilacagi igin 18 Eylul 1957 tarihli
komutanhk emri ile 112. Av-Bombardiman Filosu Konya'ya

gonderilmistir. %%

Hava kuvvetleri Komutanligr'rnin 16 Kasim 1957 tarihli emirleriyle
111. Jet Egitim Filosu sorumlulugunun bagka bir filoya veriimesine ve
Filonun Jet Av-Bomb. Filosu olarak yeniden yapilandirimasina karar
verilmigtir. Konuyla ilgili yayimlanan emirde av-bombardiman filosunun en
ge¢ 1 Ocak 1958 tarihine, egitim filosunun ise 15 Ocak 1958 tarihine

kadar teskilinin tamamlanmasi emredilmistir.%*’

Konya'ya 1957’'de intikal eden 112. Filo lagvedilmis, 1 Ocak 1959
tarihinden gecerli olarak filonun numarasi 193 olmustur. Filo 9. Us'se

263
264
265
266
267

“111. Filo Komutanligi, Tarihge,” a.g.e., s.16.
“1. Ana Jet Us Komutanlig, Tarihge,” a.g.e., s.19.
“111. Filo Komutanligi, Tarihge,” a.g.e., s.17.
“1. Ana Jet Us Komutanlig, Tarihge,” a.g.e., s.20.
“111. Filo Komutanlig1, Tarihge,” a.g.e., s.17.
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baglanmig, Konya'da kalan yer birlikleri ise yeni kurulan 97. Gruba

baglanmistir.

Eskisehir'de bulunan 113. Filo personelinin Texas-Sn.Antonia’daki
Amerikan Hava Kuvvetleri Egitim Merkezi'ne gonderilmesine karar
verilmig, 12 Subat 1959 tarihinde F-100 intibak kursu icin ilk personel Las

Vegas-Nevada'ya gonderilmistir. 2%

1. Us’iin 111. filosu F-100 D/F ugaklari ile teghiz edilmig, F-100
ucaklarinin beklenen miktarin Uzerinde verilebileceginin 6grenilmesi
tzerine 3 filo tertip edilmesine karar verilmistir. Bunun Uzerine
Balikesir'den 192. Filo Mayis 1959 baslarinda Eskigehir’e intikal ettiriimisg,
Balikesir'den gelen filo personeli, pilotlardan bagka hat bakim personelinin
de F-100 ugaklarinda vazife gorebilmeleri icin 14 Mayis 1959 tarihinden
12 Haziran 1959 tarihine kadar 27 gun sureyle F-100 seyyar egitim
birliginde egitime tabi tutulmustur. 1 Haziran 1959 tarihinden gecerli olarak
112. Filonun yeniden kurulmasi kararlastirilmig, bu vesileyle Balikesir'den
1. Us'se gelen filoya 112. Filo adi verilmesi emredilmistir. Boylelikle 1. Us
111, 112 ve 113. Filolardan olusan Ug¢ filolu bir birlik olmustur. 1 Haziran
1959 tarihinden itibaren 112. Filo'nun F-100 ucaklari ile techizine
baslanmistir.?%°

1963 yilinda 1. Tayyare Ussii olan birligin Gnvani, 1. Ana Jet Us

Komutanligi olarak degistirilmistir.?"

111. Filo Komutanhgr 1971 yilinda NATO BEST HIT yarismalarinda
F-100 ucaklari ile Tirk Hava Kuvvetleri Komutanhgi tarihindeki ilk ve tek

birinciligi kazanmistir.?"*

1974 yilinda 1. Ana Jet Us Komutanh@ 113. Filosunu devrin en
gelismig savas ugagi olan F-4E Phantom ugaklariyla modernize etmistir.

268
269
270
271

“1. Ana Jet Us Komutanligt, Tarihge”, a.g.e., s.21.

“1. Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, a.g.e., s.21.

“1. Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, a.g.e., 8.22.

“Best Hit Atis Yarigmalar1”, Hava Kuvvetleri Dergisi, 1911-2001 90nc1 altin y1l 6zel sayisi,
Sa.338, Ankara, Ocak 2001, s.65.
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1975 yilinda 112. Filo, ardindan 1978 yilinda 111. Filo F-4E
ucaklariyla modernize edilerek etkin vurucu gug¢ haline getiriimig, 1967
yilinda 111. Filo Komutanhgi'na darbe roltu verilerek bu konuda NATO
capinda 6nemli basarilar elde edilmistir.?’? 111. Filo Komutanligi 1974
Kibris Barig Harekatina F-100 ucaklari ile incirlik'ten katilarak basarili

gorevler icra etmistir.?”

1977 yihinda 114. Kesif Kit'asi olusturulmus, RF-84 F ucaklari 1979
yilina kadar bu Kit'a da ugurulmustur. Ayni yil bir degisiklige gidiimig, RF-
84 ugaklari Us envanterinden gikarilirken, Kit'a ayni gorevi icra etmek
Uzere RF-4E ucaklari ile modernize edilmigtir. 29 Haziran 1979 tarihinde
113. Filo lagv edilmig, 114. Taktik Jet Kesif Filosu 113. Filo adini almistir.

15 Adustos 1984 tarihinde sancagina Turk Silahli Kuvvetleri Kibris
ustiin cesaret ve feragat madalyasi takilan 1. Ana Jet Us Komutanligi’'nin
111. Av-Bombardiman Filosu, 27 Ocak 2000 tarihinde F-4E/2020 ugaklari
ile modernize edilmistir. Bu filo 2001-2002 Hava Kuvvetleri Komutanligi

atis yarismalarinda 3. nesil ucaklar kategorisinde 1. olmustur.?"

Turk Hava Kuvvetleri’nin yeniden yapilandiriimasi cergevesinde 1
Eylul 2004 tarihinden itibbaren 112. Filo Komutanhidi'nin Av-Onleme
rolinde degisiklige gidilmis, filo Av-Bombardiman rolu ile gorevliendirilerek

harbe hazirlik uguslarina baslanmistir.?”

2.1.2.2. 1"INCi HAVA KUVVETI KOMUTANLIGI
1939 yilinda Turk Hava Sahasi Dogu ve Bati olmak uUzere iki
bolgeye ayrilmig, her iki bolgede de birer Tugay Komutanligi teskil edilmek

272
273
274

“1. Ana Jet Us Komutanligi, Tarihge”, a.g.e., 8.22.
http://www.ucuyorum.com/showthread.php?t=32138, Erigim: 30 Kasim 2010.
http://www.turkishairforce.org/tuaf _envanterine giren ucaklar132 f4 phantom ii-t3721.0.html
;wap2, Erisim: 29 Kasim 2010.
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suretiyle alaylar ve taburlar bu komutanliga baglanmistir.?® Boylece 1.

Hava Kuvveti Komutanhgi'nin temeli atilmigtir.

Karargahi Eskigehir'de bulunan 1. Hava Kuvveti Komutanhgi'nin
ana bagllari; 1., 3., 4., 6. ve 9. Ana Jet Us, 15. Fiize Us ile 1. Hava
Kontrol Grup Komutanliklaridir. Bugun 1. Hava Kuvveti Komutanhgi'nin
vurucu gucuni av-bombardiman filolari, gece gunduz her hava sartlarinda
kullanilabilen av-6nleme filolari ve Ulkenin hava savunma ile ilgili radar

sistemleri olusturmaktadir. >’

1951 yilinda tegkilat yeniden duzenlenerek hava taburlarina Filo,
hava alaylarina Us adi verilmistir. Diger yandan biinyesindeki birliklerin
cogalmasiyla Eskisehirde bulunan 1. Hava Tugayrnin ismi 1. Hava
Tdmeni olarak degistiriimigtir. 1962 yilinda da kadrosu Kolordu seviyesine
cikartilarak 1. Taktik Hava Kuvveti Komutanligi adini almig, 17 Aralik 2003
tarihinden itibaren ise ismi 1. Hava Kuvveti Komutanhgdi olarak
degistirilmistir.?"®

istanbul Bolgesi ve istanbul Bogazr'nin bélge savunmasi amaciyla,
1959 yilinda 1. Hava Tumeni'ne bagh olan 15. Fiize Us Komutanhg:

istanbul’da kurularak, Nike Hercules Fiizeleri ile techiz edilmistir.

1952 Yilinda Hava Kuvvetleri envanterindeki muharip pervaneli
ucaklarin jet ugaklari ile modernizasyonuna baslanmistir. ilk olarak ses alti
ugus yapan ucaklardan F-84G ve F-86 tipi jet ucaklari Hava Kuvvetleri
envanterine girmistir. Modernizasyon programinin devami olarak ses alti
ve ses ustu suratinde ugan nukleer silah tagiyabilen F-100 ve 1964 yilinda
iki mach suratindeki F-104 ucaklarinin gelmesiyle 1. Hava Kuvvet

Komutanligi'nin giicii daha da artmistir.?”®

27® yalgmn, Turk Hava Harp Sanayi, s.56.

21T http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Teskilat/incive2nciHVKVvKI%C4% B1g%C4
%B1.aspx, Erisim: 12 Aralik 2010.

2B ug Hv.K.Komutanlig, Tarih¢e”, 1. Hava Kuvveti Komutanhgi Arsivi, Eskisehir, 2010, s.3.
279 hitp://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/Tarihce/1944-2000.aspx, Erisim: 22 Kasim 2010.
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F-104 ucaklarini takiben 1966 yilinda gundiuz ve gorerek sartlarda
disman ucaklarini onleyebilen ve vyer hedeflerine taarruz ve kesif
gorevlerinde kullanilabilen F-5, F/RF-84F ucaklari ile 1968 yilinda gece-
gunduz ve her hava sartlarinda dusman ucgaklarini 6nleyecek radarla
miicehhez F-102 tipi ugaklar alinmistir.?%

1. Hava Kuvveti Komutanligi 1974 ve 1975 yillarinda iki filo F-4E ve
iki filo F-104S ugagiyla techiz edilmis ve boylece hayati gorevlerin ifasinda
daha etkili bir seviyeye ulasiimistir. 1. Hava Kuvveti Komutanhgi, milli
imkénlarimizla alinan ve Turkiye’de imal edilen F-16 ucaklarinin 1987
yilindan itibaren envantere girmesiyle daha etkin bir gu¢ kazanmstir.

4 Ekim 1987 tarihinden itibaren 4. Ana Jet Us Komutanhgr'nin (g
filosu F-16 ucaklari ile modernize edilmeye baglanmistir.

6. Ana Jet Us Komutanhgr'nin 162. Filosu 01 Mayis 1991, 161.
Filosu 01 Haziran 1992 tarihinde, 9. Ana Jet Us Komutanligrnin 192.
Filosu 08 Haziran 1993 ve 191. Filosu 23 Eylil 1994 tarihinde F-16

ucaklari ile modernize edilmistir.

161. Filo Komutanhgi'nin 06 Ocak 1994 tarihinden itibaren
LANTIRN (Low Altitude Navigation and Targeting InfraRed for Night)
kabiliyeti kazanmasi ile 1. Hava Kuvveti Komutanhdr'nin giict bir kat daha

artmistir. %!

ABD’den satin alinan yedi adet tanker ugcaginin 1997 yilinda Hava
Kuvvetlerine teslim edilmesine kadar, kiralanan iki KC-135R tanker ugagi
Turk ekibiyle goreve baglamig ve 17 Agustos 1995 tarihinde 191 ve 192.
Filo Komutanligi ucaklari, kendi ugagimizla havada yakit ikmali
yapmislardir.?®?

Falcon-Up tadilati nedeniyle bes yil Amerika Birlegik Devletleri'nde
kalan Turk Hava Kuvvetlerine ait iki adet F-16 ugagi, 4 Mart 1996

280 «1 Hv.K.Komutanlgi, Tarihge”, a.g.e., s.5.
Bl Hv.K.Komutanlig1, Tarihge”, a.g.e., S.5.
282« Hv.K.Komutanligi, Tarihg¢e”, a.g.e., S.7.
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tarihinde ilk defa Turk Tanker Ugagi desteginde ucarak Turk pilotlari
tarafindan basariyla Tlrkiye'ye getiriimis ve Bandirma Ussii’'ne inmistir.

irtibat Kit'a Komutanhg, simdiki adiyla 201. Arama / Kurtarma Filo
Komutanhgr 1970 yilindan itibaren 1. Hava Kuvveti Komutanligi
blnyesinde gorev yapmaktadir. Kuruldugu ginden itibaren envanterinde
bulunan C-47 ucaklarinin yerine 22 Agustos 1995 tarihinde ilk CN-235
Casa ugagl envantere girmigtir. Bu filo, Casa ucgaklarina ilave olarak
envanterinde bulunan UH-1H ve Cougar helikopterleri ile personel /

malzeme nakli ve arama kurtarma faaliyetlerini stirdirmektedir.

6. Birlestiriimis Hava Harekat Merkezi, NATO’'nun bir pargasidir.
NATO’'nun yeni komuta yapisi ile ilgili caligmalarin sonucu olarak
komutanhik 01 Eylul 1999'da Eskisehirin guneyinde Fidanlik Mevkiinde
faaliyete gecmistir. 13 Temmuz 2006 tarihinde Birlik Egitim Merkezi Sube
Mudurlugu, 1. Hava Kuvveti Komutanhgr'nin blnyesinde faaliyetlerine
baslamistir.?®®

2.1.2.3. ESKISEHIR HAVA MUZESI

"Eskisehir Hava Miizesi", 1988 yilinda agirlikla, 1.Hava ikmal ve
Bakim Komutanhgi elinde bulunan ugaklarin restore edilerek sergilenmesi
sonucu olusturulmustur. Ankara-istanbul yolu {izerinde bulunan miize agik
hava mizesi seklinde olup, Anadolu Universitesi Yunus Emre
Kampusu'nun karsi taraflarina denk gelmektedir. Muzenin yonetimi Turk

Hava Kuvvetleri'ne aittir.

Muzenin acgik alaninda gesitli tip ve modellerde sivil ve savas
ucaklari, kapali mekaninda ise pilot giysileri, rozetler, maket ucaklar ve
ucak motorlari sergilenmektedir.

283« Hv.K.Komutanligi, Tarih¢e”, a.g.e., s.9.
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2.1.2.4. ESKISEHIR HAVA SEHITLIGI

Tarkiye'de hava sehitligi olarak gecen dokuz farkli sehirde dokuz
adet sehitlik bulunmaktadir. Bunlardan bir tanesi de Eskisehir
Hava S$ehitligi’dir. Digerleri: Afyon Hava Sehitligi, Amasya’'da bulunan
Merzifon Hava Sehitligi, Erzincan Hava Sehitligi, istanbul’da bulunan
Edirnekapi Sakizagaci Hava Sehitligi, izmir Hava Sehitligi, Kayseri Hava
Sehitligi, Mus Hava Sehitligi, Tokat'ta bulunan Zile Asri Mezarlik ve Hava
Sehitlikleridir.?®*

Eskisehir Hava Sehitligi'nde hava sehitlerini anma torenleri 1926
yilindan beri®®> Hava Sebhitleri'ni Anma Giiniinde icra edilmektedir.”®® 27
Ocak 1923 tarihinde gorev ugusunda sehit olan Bnb. Fazil Bey'in sehadet
tarihi Hava Sehitleri’'ni Anma Gunu olarak kabul edilmig, 1935 yilina kadar
her yil bu tarihte Turk Tayyare Cemiyeti'nin kurulug yonergesinin 36.
maddesinde yer alan hususlara uygun olarak torenler duzenlenmistir. Turk
Hava Kurumu'nun 1935 yilinda yapilan 6. Kurultayr’nda, Ocak ayinda
havanin ¢ok soguk olmasi sebebiyle torenlerin arzu edilen sekilde
yapilamadigi goz onunde bulundurularak bu tarihten sonraki térenlerin her
yilin 15 Mayis gununde yapilmasina karar verilmigtir. Bu karar geregince
1935 yilindan itibaren Hava Sehitlerini Anma Gunua torenleri her yilin 15

Mayis giinii olarak kabul edilmistir.?%’

2.1.2.5. ESKISEHIR UCAK FABRIKASI

Mudafaa-i Milliye Vekaleti’'nin girisimleriyle Eskisehir Ugak Fabrikasi
1925 yilinda, giinimiizde 1. Hava ikmal Merkezi'nin bulundugu yerde
kurulmustur. Bu fabrikada Tomtas fabrikasinda uretilen Junkers ugaklarinin
orta Olgekli bakim revizyonlari ile bomba salma panelleri ve diger silah

sistemlerinin montaji yapilmaktaydi. 1928 yilinda Tomtas'in iflasi Uzerine

284 hitp://berkantayhan.blogcu.com/sehitlik-ve-anitlarin-yerleri/3217110, Erisim: 25 Nisan 2011.
28 hitp://www.tayyareci.com/hvsehitleri/hvsegunu.asp, Erisim: 25 Nisan 2011.

288 Halkevi Dergisi, s.36.
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Eskisehir Ugak Fabrikasi Hava Miifettisligi'ne devredilmistir.?®® Kurulus
daha sonra faaliyetlerini Eskisehir Bakim Tesisleri olarak surdurmustur.
Glnumiizde Hava Kuvvetleri'nin, |. ikmal ve Bakim Merkezi olarak
calismalarini devam ettirmektedir.”®® Eskisehir Ugak Fabrikasr’nin akibeti

ile ilgili detayh bilgi, 1. Ikmal ve Bakim Merkezi ile ilgili bélimde iglenmistir.

2.1.2.6. SELAHATTIN RESAT ALAN ve MMV-1 UGAGI

Cumhuriyetin ilk yillarinda Mudafaa-i Milliye Vekaleti dogrudan ugak
imalatiyla ilgilenmemekle birlikte bu alanda bazi kigisel girigsimler
olmaktaydi. Ucgak muhendisi Selahattin Resat Alan 1930 vyilinda
yurtdiginda ugak muhendisligi egitimini tamamladiktan sonra Eskisehir
Tayyare Fabrikasi'nda goreve baslamig, Turkiye'de ugak yapilabilecegini
ispatlamak icin MMV-1 (Selahattin-1) isimli egitim/kesif ugaginin projesini
hazirlamistir. Alan, c¢ok kisith olanaklar ve fabrikadan c¢ekirdek bir
kadroyla, prototip Uretimine baslamistir. Cift kanatli, 300hp’lik, tek motorlu,
iki kigilik ugagin kanat agikhgr 10 metre, govde uzunlugu 7.4 metredir.
Govde, kanat ve kuyruk tahtadan olup, bez ile kaplanmigtir. 200 litrelik
yakit deposu, pilot kabinin altinda ve gerekirse atilabilir gekilde
tasarlanmigtir. Ayrica projeye gore ucgak ileride telsiz, makineli top,
fotograf makinesi ile 100 kg'hk egitim bombasi tasiyabilecek sekilde

belirlenmistir.

Ekim 1932'de ugusa hazir olan ugak, Milli Mldafaa Vekaleti'nden
hic ilgi gorememigtir. Fabrikadaki yonetimsel problemleri asamadigi icin
proje muhendisi Selahattin R. Alan, fabrikadaki gorevinden istifa etmistir.
Selahattin R. Alan 1935 yilindan itibaren Nuri Demirag'in ugak
fabrikasinda bagsmuhendis olarak ¢alismaya baglamistir.

2% Baykal, a.g.e., .26.
289 1 HIBM, Tarihge, 1. Hava Ikmal Bakim Merkezi Arsivi, Eskisehir, 2010.
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MMV-1 ugagi birkag test ugusundan sonra kaza gegirmig ve tamir
edilmigtir. Kesin olmayan bilgiye gore ugagin en son 29 Ekim 1935 toren
kutlamalarinda ugtugu, bu tarinten sonra bir daha ugmadigi

sanilmaktadir.?®

2.1.2.7. T'iINCi HAVA IKMAL BAKIM MERKEZI

ik kurulus galismalari 1926 yilina uzanan 1. Hava ikmal Bakim
Merkezi Komutanhgr’nda, 1950li vyillara kadar Hava Kuvvetleri
envanterinde bulunan Mosquite, Spitfires, Moran, Heinkel, Smolik ve

Harvolt gibi pervaneli ucaklarin bakim ve onarimlari yapilmistir.?**

1950 yilindan itibaren muharip jet ugaklarina yonlendirilen bakim ve
onarim faaliyetlerinde 1970 yilina kadar gegen sure igersinde F-84, F-86

ve F-100 tipi ucaklara hizmet verilmistir.?%?

1967 yilinda ilk jet motor yenilemesi gercgeklestirilmis, bu vesile ile
onemli teknik imkan ve kabiliyetler kazanilmistir. Bu yillar, 1. HiBM
Komutanhgdrnin yeni tesisler edinmede hamle vyillari olmusgtur. 1979
Yilinda F-4 ucgagi ile baglayan ilk kapsamli ugak Fabrika Seviyesi Bakim
ve Yenileme faaliyetlerini, 1980°li yillarda diger ucaklar igin benzer

kabiliyetlerin kazaniimasi izlemigtir.

Bu gelismeler gercevesinde siirekli yenilenen 1. HIBM.Komutanhg,
yeniden yapilanma ve modernizasyon projeleri olarak bilinen REMO-I ve
REMO-II projeleri ile dnemli tesis, techizat, teskilat ve kadro yeniliklerine
sahip olarak kabiliyet ve kapasitesini siirekli olarak gelistirmistir. **

1. HIBM Komutanhdi giunimiizde lojistik sistemin kendi kendine
yeterli hale gelmesinde en 6nemli yere sahip, disa agilma ve dis dunya ile
batinlesme gayretinde olan bir kurulustur.

2% Baykal, a.g.e., 5.28.

29«1 HIBM, Tarihge”, 1. Hava Ikmal Bakim Merkezi Arsivi, Eskisehir, 2010, s.4.
292« HIBM, Tarihce”, a.g.e., s.6.
293 <1 HIBM, Tarihge”, a.g.e., 5.8.
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2.1.2.8. THK INONU EGITIM MERKEZI

inénii egitim merkezi 10 Temmuz 1936 tarihinde Tirk Hava
Kurumu biinyesinde ilk olarak indnii planér kampi adi altinda faaliyete
baslamistir.?®* Eskisehir'in 36 Km batisinda inénii ilgesine 1 km uzaklikta
istanbul-Kiitahya yolu (izerinde olan bu merkez, daha sonra diger
havacilik faaliyetlerinde de egitim vermeye baslamistir.

inéni egitim merkezi tamami tabii cimle kapli, 800 x 1200 metre
geniglige sahiptir. Hafif ugaklarin inis-kalkisina ve sportif amacli her turll
ucus atlayis egitimlerine uygun olan bu alanda her yil 01 Mayis - 30 Eylul
tarihleri arasinda arasinda parasut, planor, yelken kanat, yamag¢ parasutu,
mikrolayt ve balon kurslari Ucretsiz olarak havacilikla ilgilenen gengler icin
duzenlenir. Bu merkez belli donemlerde dizenlenen ulusal ve uluslararasi

hava yarismalarina da ev sahipligi yapmaktadir. °

2.1.2.9. TEI (TUSAS ENGINE INDUSTRIES INC.)

1985 vy Ocak ayinda Eskisehirde kurulan TEI, havacilik
endustrisine yuksek kaliteli Grtnler ve hizmetler sunan, dinya g¢apinda bir
uretim ve tasarim merkezidir. Toplam Kalite anlayisini temel alan yonetim
modeli ve bu dogrultudaki uygulamalari ile 1994 “TUSIAD-KalDer Kalite
Odulli” nu kazanan TEI, faaliyet gésterdigi alanlarda birgok 6dulin de
sahibidir.**

Fabrikanin 508 bin metrekarelik toplam alanin 50 bin metrekaresi
kapali mekandan olusurken, tesislerde toplam c¢alisan 1030 civarindadir.
Baslangigta tesislerin kurulug amacinda, F-16C/D ugaklarinin F-110 jet

motorlarinin parga, montaj-tretimi ile testlerinin yapiimasi hedeflenmisti.?*’

2% hitp://www.thk.org.tr/web2010/, Erisim: 23 Aralik 2010.

2% htp://www.thk.org.tr/yeni/turkkusu/inonuegitim/inonuegtmrk.htm, Erisim: 23 Aralik 2010.
2% hitp://www.teknoalem.org/turkiyedeki-ucak-motor-fabrikasi-tei.html, Erisim: 23 Kasim 2010.
27 \wwww.tei.com.tr, Erisim: 30 Aralik 2010.
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1997 yilinda Hava Kuvvetleri’'nin istemis oldugu, T-38 ve F-5
ucaklarina ait J-85 tipi motorlarinin itici giicu arttiran ve yakit tasarrufu
saglayan modifikasyon arastirmalari ve Uretimleri yapilmistir. Ayrica F-4
ucaklarinda kullanilan J-79 tipi jet ugagi motorlarinin yanma odalari da TEI
tarafindan uretilmektedir.

Nato'nun E-3A  Awacs ugaklarinin  TF-33-PW100A tipi
motorlarindan 40 tanesinin onarim, bakim-revizyon projesi de bu

merkezde tamamlanmistir.?®

TEI, 2003 yilinda Ortak dretim A400m ve TP400 nakliye ugaklari
projelerinin motorlari ile 2004 yilinda JSF F-35 Lightning Il ucgaklari igin

gelistirilen F-136 jet motoru projesine de katilmigtir.

TEI, Atak helikopter projesi kapsaminda motorun gug¢ tlirbin modualt
de yine burada uretilmektedir.

2009 yilinda A400M nakliye ugagi TEI nin urettigi TP400 motoruyla

ilk ugusunu gergeklestirmistir.%*°

TEI'nin ortaklik yapisi soyledir; %50,5 lik hisseyle TUSAS, %3,4 ile
Turk Silahl Kuvvetlerini Guglendirme Vakfl, %0,1 ile THK ve %46 hisse ile

General Electric.3%°

2.1.2.10. ANADOLU UNIVERSITESI SiViL HAVACILIK OKULU

Tarkiye'nin Universite ¢atisi altinda akademik seviyede egitim veren
sivil havacilik okulunun temelleri 1986 yilinda atilmistir. 1986 yilinda
Eskisehir Yuksekokulu olarak kurulmus olan bu okul Ugak Motoru, Ucak
Govdesi, Ucgak Elektrigi, Ucak Elektronigi, Hava Kontrolora, Yer
Hizmetleri, ikram, Kargo ve Pilotaj olmak (zere 9 bélimden tegkil

2% Baykal, a.g.e., 5.31.

29 \www.tei.com.tr, Erisim: 30 Aralik 2010.

%% TMMOB Makina Miihendisleri Odasi, “Uc¢ak, Havacilik, Uzay Miihendislerinin Durum
Degerlendirmesi”, I. Ulusal Ugak Havacilik ve Uzay Miihendisligi Kurultayl, Eskisehir, 12
Mayis 2001, s.3.
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olmustur. Pilotaj bolumune ilk kez 1987 o6gretim yilindan itibaren 6zel
yetenek sinavlariyla 6grenci alinmaya baglanmistir. Diger tum bolimlere
ise Universite sinavlariyla ogrenci alinmigtir. 1987 yilindan beri bu
boliimlerde Ingilizce Hazirik Egitimi de zorunlu olarak veriimeye
baslanmig, boylelikle hizla degisen teknolojinin 6grenciler tarafindan takip

edilebilmesi tasarlanmigtir.

Meydanlarda ki kulelerde ve radarlarda hava trafik kontroli olarak
calismak Uzere ogrenci yetistirmek amaciyla Hava Kontrolord boluma
kurulmus ve ilk kez 1992 yilindan itibaren 6zel yetenek sinavlariyla

ogrenci alimi yapilmaya baslanmistir.

28.02.1989 tarih ve 001-53/997 sayili Rektorluk Makaminin resmi
talebiyle Eskisehir Meslek Yuksek Okulu adinin "Eskisehir Sivil Havacilik
Meslek Yuksek Okulu" olarak degistiriimesi talebinde bulunulmustur.

11 Temmuz 1992 tarih ve 21281 sayilli Resmi Gazete'de
yayimlanan 3837 sayili kanun ile Eskisehir Sivil Havacilik Meslek Yuksek
Okulu, Sivil Havacilik Yuksekokulu adini alarak 1993-1994 0&gretim
yilindan itibaren Ugak Techizat Bakim, Yer Techizat Bakim, Ugcak Govde
Bakim, Ugak motor Bakim, Pilotaj, Hava Trafik Kontrol ve Sivil Hava

Ulastirma Isletmeciligi boliimleri adi altinda égrenci almaya baslamistir.>**

18.03.2002 tarihli Y.O.K. Ydiriutme Kurulu toplantisinda Sivil
Havacilik Yuksekokulu'nun Ugak Govde Bakim ile Ugak Motor Bakim
bolimlerinin kapatilmasi, Ucak Govde Motor Bakim boliumunun agiimasi
ve 2002-2003 ogretim yilindan itibaren 6grenci alinmasina karar

verilmistir.3%2

%01 Tarihge, http:/ecas.anadolu.edu.tr/, Erisim: 21 Aralik 2010.
%02 Tarihge, http:/ecas.anadolu.edu.tr/, Erisim: 21 Aralik 2010.




84

2.1.2.11. ALP AVIATION (ALP HAVACILIK)
15 Kasim 1998 tarihinde resmi olarak acilisi gerceklestirilen Alp
Havacilik, kuruldugu gunden beri Turkiye'de havacilik sektorinde bir¢ok

atihmla kendini kanittamig bir Eskisehir tesebbusudur.

Bugun uluslararasi projeler yuriten bu sirketin imal ettigi Grlnler:
Helikopter yapisal parga/asambleleri, Helikopter dinamik parca
/lasambleleri,  Helikopter  kuyruk  pervanesi saft asambleleri,
Ucak yapisal parga/asambleleri, Ucak inig takimi parga/asambleleri
Jet motoru parcalaridir.

2001 ve 2004 yillarinda ESO Teknoloji Uygulama Odiili alan bu

sirket, Eskisehirin Havacilik konusundaki g6zbebeklerinden biridir. 3

2005 haziraninda Alp Havacilik, Musterek Taarruz Ucgagi (Joint
Strike Fighter-JSF) motoru olan Pratt& Whitney F135'in ugus kritik
parcalarindan olan fan rear hub'i Uretmek Uzere dunyanin en buyuk iki
ucak motoru ureticisinden biri olan Amerikan Pratt & Whitney'nin global
tedarikgisi olmustur. *** Ayni yil, ALP Havacilik, Sikorsky Aircraft tan Black
Hawk ve Seahawk helikopterleriyle ilgili 130 milyon ABD dolarlik yeni bir

helikopter aksami siparisi almis ve (iretime baslamistir. 3%

2009 yilinda Alp Havacllik, gelecegin ugagi olarak kabul edilen F35
(JSF) icin Goodrich Landing Gear firmasi ile surdurdugu stratejik igbirligi
kapsaminda 300 milyon dolarlik yeni bir anlagsma imzalamis ve Lightning Il

inis takimlarinin Gretimini ytiklenmistir.3%

2010 yihnda ise TUSAS'In Turk Hava Kuvvetleri icin Uretecegi KT

1T Egitim Ugagr'nin kuyruk bolumunde yer alan yatay ve dikey kumanda

%93 hitp://www.alpata.com/aviation.asp, Erisim: 23 Aralik 2010.

%04 “Alp Havacilik Diinya Ugak Motoru Devi Pratt & Whitney Ile Uzun Dénemli Tedarik
Sozlesmesi imzaladi, Paris Air Show”, Alpata Haber, 14.06.2005.

%05 «Sikorsky Aircraft Tarafindan Alp Havacilik’a Verilen 130 Milyon Dolarlik Yeni Siparis, 60
Yeni Is imkan1 Yaratacak”, Alpata Haber, 14.06.2005.

%06 «Alp Havacilik Goodrich Landing Gear ile F-35 Lightning II inis Takimlari icin LTA
Imzalad1”, Alpata Haber, 12.06.20009.
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yuzeylerinin ALP Havacilik tarafindan Uretiimesine iliskin s6zlesme

imzalanmistir. 3%

Sikorksy ile Alp Havacilik arasinda Turkiye'de Uuretilecek Genel
Maksat Helikopter Programi c¢ergevesinde Black Hawk helikopteri
dretimiyle ilgili yeni bir anlagsma imzalanmigtir. Bu anlasma ile Alp
Havacilik International Black Hawk S-70iTM Programi igin de kalifiye bir

tedarikgi olarak konumlanmigtir®®

Sonu¢ olarak Alp Havacilik, Eskisehir Organize Sanayi
Bdlgesi'ndeki tesislerinde F-22, F-35 savas ucgaklari, Boeing 787, 737 ve
Airbus A380 yolcu ugaklari ve Sikorsky’'nin Blackhawk, Seahawk, S76,
S92, CHS53K serisi helikopterlerinde kullanilan pargalarin imalatini
gerceklestirmeye devam ederken hem istihdama katki saglamakta hem de
uluslararasi platformda Turkiye'yi en iyi sekilde temsil etmektedir.

2.1.2.12. ESKISEHIR’DE HAVACILIGIN GELECEGI

Kurtulug Savasi’'yla baglayan Eskisehir'deki havaciligin yapilanmasi
hizla devam etmektedir. Eskisehir gelisen sivil ve askeri havacilik
sektorunde gelecekte onemli bir yerde olacaktir.

Hava Kuvvetleri Komutanhgi'ndan sonraki en buyuk komutanlik
olan ve Turkiye’'nin bati, kuzey ve guneyinden sorumlu olan 1. Kuvvet
Komutanhgrnin Eskisehir'de bulunmasi bile bu sehrin havaciliktaki geldigi

ve ulagsacagi noktanin 6nemini gostermektedir.

Dunyadaki en buyuk ortak ucak projesi olan ve buglne kadar
yapilmis en gelismis ugaklardan biri olarak kabul edilen, son nesil savas
ucagl F-35 (Joint Strike Fighter)in 2016 yilindan itibaren Ulkemizde
ucuslarina baglamasi planlanmaktadir. Bu ucaklarla modernize edilmesi

307 «Kt-1t Temel Egitim Ugagi Kuyruk Takim ilk "Rudder Assy" Teslimati Gergeklestirildi”,
Alpata Haber, 10.02.2010.

%08 «Sikorksy ile Alp Havacilik, Black Hawk helikopterlerinin sanziman sistemlerini Tirkiyede
uretecek”, Bursa Hakimiyet, 28 Nisan 2009.
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distnilen Ana Jet Us’lerinden birisi de Eskigehirde bulunan 1. Ana Jet
Ussirdr.

Eskisehirde bulunan sirketlerin F-35, Boeing 787, 737 ve Airbus
A380, Sikorsky’nin Blackhawk, Seahawk, A400m, TP400, F-16C/D, ATAK
helikopteri, AWACS ucaklariyla ilgili yaptigi ve yapmaya devam ettikleri
proje ve calismalara bakildiginda havacilik sektorunin gelecekteki
kalbinin Eskisehir'de atacagindan hi¢ suphe yoktur.

Eskisehir'de bulunan havacilik sirketlerinden biri olan Alp Havacilik
“Motor Komponent Uretim ve Mihendislik Merkezi" icin 10 Subat 2010
tarihinde bir temel atma téreni duzenlenmigtir. Tamami 22.000 m? kapali
alana ulasacak olan bu tesisin, ilk asamada titanyum IBR asamalarinin
uretiminin gerceklestirilecegi 11.000 m?'lik bélumundn insa edilmesi ve bu
yeni tesiste ABD'nin 23 milyon dolar tutarinda bir yatirnm gerceklestirmesi
planlanmigtir. Bu yatirnm sayesinde Alp Havacilik, bu kritik teknolojiye
sahip birkag global kaynak arasinda yer alacaktir.** Sadece bu 6rnek bile
Eskigehir'i gelecekte havacilikta iyi bir yerde olacaginin acik bir
gOstergesidir.

Su an Eskisehir'de havacilik sektorinde galisanlarin sayisi yaklasik
2.000'dir.*® Artan yatirm ve projelerle beraber bu sayinin
yukseleceginden hi¢ suphe yoktur. Havacilik muhtelemen gelecekte
bugln oldugundan daha fazla bir istihdam alani yaratacaktir.

Tark sivil havaciligi gunumuzde hizla buyumektedir. Bilindigi
kadariyla havacilik sirketlerinin buyuk alim programlari bulunmaktadir.
Sadece THY'nin 105 ugak, Pegasus'un 40 ugak alim programinin degeri
yaklagik 10 milyar dolara ulagsmaktadir. Diger gsirketlerin alim
programlariyla bu rakamin ¢ok daha yukseklere ulasacagi asikardir.

Sektore bu bluyuk alim programini yaptiran siUphesiz yasanan hizl

309 “Alp Havacilik Motor Komponent Uretim Ve Miihendislik Merkezi’nin Temel Atma Toreni

Gergeklesti”, Alpata Haber, Eskisehir, 10 Subat 2010.
310 Yildirim, a.g.e., $.33.
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gelismelerdir. Sivil Havacilik Genel Mudurlugu'nun verilerine gore 2002'de
sektorin toplam cirosu 2.2 milyar dolar iken 2009 itibariyle ciro 10 milyar
dolara ulagsmistir. Ayrica uluslararasi tahminler de Tuark havacilik
sektorunun gelecekte hizla blyuyecegini gostermektedir. Gegen yil
aciklanan Airbus Kuresel Pazar Tahmin Raporu'nda, 2028'e kadar
Tarkiye'nin 28,3 milyar dolar degerinde 277 vyeni ucgak alacagi
belirtilmistir.*** Bunlara paralel olarak Eskisehirde bulunan Anadolu
Universitesi Havacilik Yiksek Okulu'nun, artan havayolu sirketleri ile
dogru oranda artan pilot ve yer ekibinin yetigtiriimesinde gelecekte de
onemli bir yere sahip olacagi kuvvetle muhtemeldir.

Tdm bu guglu havacilik potansiyeline ragmen, yurtdigi ve yurtici
hava tasimacihgl icin sirketler dort gozle beklerken, Eskisehirin bu
potansiyelini harekete gecirecek havayolu tagimaciligi bir tirlG strekli hale
gelememistir. Bu konu Eskisehir’in gelismesi agisindan ¢ok énemli bir olgu
ve havacilikla ilgili en buyuk problemdir.

Makina Muhendisleri Odasi Eskisehirde 2001 ve 2003 yillarinda
Ucak Havacilik ve Uzay Muhendisligi Kurultaylar dizenlemis, bu konuyu

kent giindemine getirerek énemli bir adim atmistir.>*?

Sonug olarak, Turk havacilik tarihinde ¢ok 6nemli bir yere sahip
olan Eskisehir’in, gelecekte Toulouse ve Seattle gibi dunyanin en onemli
havacilik merkezlerinden biri haline gelme olasihgi olduk¢a yuksektir.
Eskigehir, askeri ve sivil havaciligin birbirini tamamladigi 6nemli bir sehir
oldugundan gelecekte acilmasi muhtemel olan ugak fabrikasina da ev
sahipligi yapabilecek en dnemli aday kent olarak karsimizda durmaktadir.

Mustafa Kemal Ataturk’in, Turk Hava Kurumu'nun 15 Mayis
1925’deki acilis téreninde sdylemis oldugu “istikbal Goklerdedir’, s6ziinin

311 «Sjvil Havacilik ve Sagladig1 Ciro Katlanarak Biiyiiyor”, Skysun Haber, 30.06.2010.
2 Erhan Kutlu, “Eskisehir'de Havacilik Sektérii”, Makina Miihendisleri Odasi Dergisi,
Haziran, 2006, s.14.
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onemi her gegen gun daha da anlasiimakta ve artmaktadir. Eskisehir bu
ifade dogrultusunda, gelecekte goklerdeki yerini saglam olarak muhafaza
edecek gibi gérinmektedir.
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SONUC

1909 yilinda ik motorlu ugadin ugmasindan bu yana 102 vyil
gecmistir.  1909°danberi havacilik teknolojisi ¢ok buyuk bir hizla
ilerlemektedir. igerisinde bulundugumuz 2011 yili 1911°de kurulmus olan
Tuark Hava Kuvvetleri'nin 100. yilidir. “Cagiyla yarigiyor” logosuyla 100.
yilina adim atmis olan Turk Hava Kuvvetleri havaciliktaki gelismeleri
yakindan takip ederek dosta guven, dugmana korku verecek sekilde kendi
cografyasinda caydirici bir gu¢ tegkil etmektedir. Ayni sekilde Turk sivil
havaciligi da artan bir hizla, hem teknoloji hem de potansiyel olarak
gelismeleri yakindan takip etmektedir.

‘Dunden Bugune Turk Havacilik Tarihi ve Eskisehir” adli calismada
Tark havaciiginin ulagmig oldugu bu noktaya hangi zorluklarla, hangi
asamalari atlayarak geldigi derinlemesine incelenmistir. Hem askeri hem
de sivil alanda yasanilmis olaylar kronolojik olarak ayri ayri ele alinmigtir.

GUnumuzde, jet sesinin gokyuzunu yirtarcasina duyuldugu
Eskisehirde havacilikla ilgili koklu ve iddiali bir ¢gok kurulus mevcuttur.
Ayrica gerek universite duzeyi egitim gerekse sportif amagl havaciligin
bagkenti olarak ta kabul edilebilecek Eskigehir Turk Askeri Havaciligi igin
de tarihi bir degerdir. Askeri havacilikla ilgili birgok kurumun bulundugu bu

sehir, Turkiye’de havacilik konusunda en ileri gelen sehirlerden birisidir.

Calismada ayrica tarihsel arastirmalara dayanarak Eskisehir’in
Tark Havaciligr'ndaki yeri ve onemi anlatilmig, ayrica Eskisehirde
havacilik faaliyetleri yuruten, havacilik sektérindeki veya havacilikta

onemli yer tutan kurumlar hakkinda bilgiler verilmistir.

Eskigsehir ve Turk Havacihigi  birbirinden  ayri  olarak
dugunulemeyecek kavramlardir. Gelecekte de bdOyle olacagini gosteren
iddialarin Uzerinde durulmusg, Eskisehirde havaciligin nasil ilerleyecedi
konusunda havacilik konusunda atilan adimlara dayandirilarak

varsayimlar yapilmigtir.
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EK-l: RESIMLER

Resim 1 Resim 2

313 314

Hezarfen Ahmet Celebi Lagari Hasan Celebi

Resim 3

Picardie Manevralari esnasinda Mustafa Kemal, Fethi Okyar ve bir
Osmanli subayi (12-18 Eyliil 1910 Paris)®*

$Bhttp://turkbilimi.com/, Erisim: 24 Kasim 2010.
$14http://istanbulpedia.wordpress.com/2010/07/04/another-ottoman-scientist-attempted-to-fly/,
Erisim: 24 Kasim 2010.

*° Yalcim, Tiirk Havacilik Tarihi, s.78.
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Resim 4

Harbiye Nazirn Mahmut Sevket Pasa ve Tayyare Komisyon Baskani
Kur. Yb. Sureyya Bey*'®

%18 yalein, Turk Hava Harp Sanayi, s.14.
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Resim 5

Tayyarecilik tahsili icin Avrupa’ya gonderilmek Uzere subay secimi

ile ilgili emir**’

$17 «“Havacilikta Ik Adimlar”, Hava Kuvvetleri Dergisi, 1911-2001 90nc1 altin yil dzel sayust,
Sa.338, Ankara, Ocak 2001, s.9.

Gunlimuiz tirkcesiyle: Tayyarecilik tahsili i¢in Avrupa’ya iki zabitin gitmesi kararlastirilmis ve
bunlarin deniz ve salincaktan baslar1 donmemesi, cesaret, sebat ve istiksafattan netice istihsal
edecek derecede sunufu selase (Piyade, topgu, siivari) tabiyesine vakif olmak gibi bazi havassi
miimtazeye (Seckin niteliklere) sahip olduklarindan bu zikredilen dallarda Fransizca’ya ve
Almanca’ya isteklilerden miilazim yiizbagi riitbesinde en muktedir ve uygun zabitin secilerek
isimlerinin bildirilmesi amaglanmustir.
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Harwy Fasliyctleri

KLS.NOD : 328

DOS.NOD ;2372319
LFI “.-.!?‘ﬂ 223

Resim 6
Yzb. Fesa Efendi’nin muayene sihhiyesinin icrasina dair rapor®'®

318 «“Havacilikta ilk adimlar”, a.g.e., S.9.

Gunumiz turkcgesiyle: Teyyarecilik tahsil etmek (izere Fransa’ya derdesti izam bulunan sivari
yiizbasis1 Fesa Efendinin kalpge bir maluliyeti olup olmadig1 ve tayyare ile suud ve tayaran
etmesine viicudunun miissehammil bulunup bulunmadig: anlagilmak iizere muayenesinin icrasi ile
neticesinin imbast zimminda,isbu muhtira sihhiye dairesine tevdi kilindi. Erkan-1 harbiye
Ummumiye Reisi Sanisi Mirliva Mahmut

Mumaileyh Yiizbasi Fesa Efendi, heyetce ledel muayene: Hali hazirda afaci kalbiyeden masun
oldugu ve istihsal olunan merbut miitehassis raporundan dahi gozleri ilel ve emrazdan salim ve
kuvveyi riiyeti hali tabide bulundugu anlasilmis olmakla,sfayr muktezas1 zimminda isbu evrak E.
Ummumiye Dairesine iade kilindi. 20 Haziran 327
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Resim 7
Balkan Savasinda Fethi Bey'in Kesif Gérevinden doniisi®*®

Resim 8

istanbul-Kahire seferi mirettabati®?°

Sadik Bey-ismail Hakki Bey-Fethi Bey-Nuri Bey

319 «Silahli Kuvvetlerde ilk Ugaklar ve Hava Giiciiniin Olusturulmasi”, Hava Kuvvetleri Dergisi,
1911-2001 90nc1 altin y1l 6zel sayis1, Sa.338, Ankara, Ocak 2001, s.21.

%20 “stanbul-Kahire Ugusunun Oykiisii”, Hava Kuvvetleri Dergisi, 1911-2001 90nc1 altin yil
ozel sayis1, Sa.338, Ankara, Ocak 2001, s.24.
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Resim 9
Birinci Diinya Savasi’'nda (1916) Yesilkdy Hava Okulu®**

Resim 10 Resim 11
1972 Best Hit Yarigmalarinda 1971 Best Hit Yarigmalarinda
2. olan Tirk Ekibi®* 1. olan Turk Ekibi**®

%21 «gjlahli Kuvvetlerde ilk Ugaklar ve Hava Giiciiniin Olusturulmas:”, a.g.e., 5.22.
%22 «Best Hit Atis Yarismalar1”, a.g.e.,5.65.
%23 «Best Hit Atis Yarismalar1”, a.g.e., s.65.
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Resim 12
Sehit Hv.PIt. Yzb. Cengiz Topel***

Resim 13
F-4E 2020 “Terminator’3?®

24 \www.tayyareci.com, Erisim: 29 Kasim 2010.
325 www.defencetalk.com, Erisim: 30 Kasim 2010.
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Resim 14

Tirk Yildizlari Gosterisinden Bir Fotograf®*°

Resim 15
Hava Harp Okulu Mezuniyeti

327

%26 hitp://www.turkyildizlari.tsk.tr/, Erisim: 30 Kasim 2010.
%27 hitp://www.hho.edu.tr/, Erisim: 30 Kasim 2010.
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Resim 16

Atatiirk Tirk Kusu'nun Kurulusunda®®

Resim 17
Atatlirk manevi kizi pilot Sabiha Gokcen’le Eskisehir Hava

Okulu’nda. 9 Haziran 1936°%°

328 htp://www.thK.gov.tr , Erisim: 30 Kasim 2010.
%29 hitp://www.anitkabir.info/articles.php?action=viewarticle&artid=35, Erisim: 30 Kasim 2010.
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Resim 18

Misirh bir kafilenin siparis vermek icin Nu.D ugaklarini incelemeye

almasi®*°

Resim 19
Turk havacilik tarihinin en 6nemli simalarindan Vecihi Hiirkus®

1

30 hitp://www.nuridemirag.com/fotograf.asp, Erisim: 30 Kasim 2010.
1 hitp://www.buzlu.org/vecihi-hurkus/, Erisim: 30 Kasim 2010.
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Resim 20
indnl Egitim Merkezi ve Planér kursu géren geng 6grenciler®®

Resim 21
Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Okulu’nun havadan goériinisu

ve havacilikla ilgili calismalar 3%

%32 http://www.facebook.com/group.php?gid=5789367083, (THK inénii Egitim Merkezi facebook
grubu), Erisim: 23 Aralik 2010.
33 http://ecas.anadolu.edu.tr/, Erisim: 21 Aralik 2010.
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Resim 22
ilk Turk F-16 gosteri ucagi “Solo Tiirk”*3*

%3 http://www.haber365.com, Erisim: 30 Nisan 2011.
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EK-Il: KURTULUS SAVASI TAYYARELERI*®

Albatros D.5a

1. Tayyare Bolugd, Eskisehir- 1920

() Haluk SEVEL-2005

1.0iinya Savasi sonu Alman Hava Birligl JASTA-1F
farafindan & adet Albatros D-VA devredilmig, bu
ugaklardan ikisi (AKD33-7409/17 ve AKD34-T445117
Konya'da faal hale getirilerek Istiklal Savasi'mizin
baglaninda gérev almasi saglanmigtir,

Resim 23
1918 — 1926 vyillari arasi kullanildi. Osmanh imp.’daki Alman

Birlikleri tarafindan Turk Hava Kuvvetlerine devredildi.

35 http://www.hvkk.tsk.tr/PageSub/Kurumumuz/HavaGucu/EnvantereGirenUcaklar.aspx, Erisim:
22 Kasim 2010.
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11 AVRO 504K
8 Tayyare Mektebi
W Gazemirfzmir 1922

i sk ek i

1 it Ao S04A 1920'dke Yiman Hanvether| nden
i giribmit, Ty 81, v i il B i
ek parga ol lugunde ugurdkimaneghe, Jidngl
ugealt e 173 Byl tomar' {8ra ecen funan
Fvvie bl nicki Qiziamir e g liiloiflii (RAF sai1
He 8TH)

I%
B Ho731 icLeH 8

Resim 24
ingilizler tarafindan imal edilmistir. Tirk Hava Kuvvetlerinin elindeki
iki Avro 504K’dan biridir. Yakit yetersizligi nedeniyle mecburi olarak
Cine’ye inince ele gegirilen Yunan ugagidir (Ganimet). Bu ugak Fazil Bey
tarafindan yakit ikmali yapildiktan sonra Milli Kuvvetlerin bulundugu
Afyon’a ucurulmustur. ikinci ucak ise 1922 Eylil'inde izmirin
kurtulusundan sonra Seydikdy Havaalani’'nda ugusa hazir vaziyette iken

ele gecirilmistir. 1923’e kadar hizmette kalmistir.
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FIAT R-2

0F 2 Tayyare Bolagd, 1921

(&)W uhak SEVEL 204

1820 yilsnda Erzurumiu Nafiz isimli vatansever tarafindan
2 adel FIAT R-2 ftalya'dan satin alinarak ordumuza hediys
edibmigtin, “Erzuriemiu Nafiz-1" vo "Erzurumiu Naliz-2" adi
verilen ucaklar 1921'de 2 Tayyare Boligu'nde hizmete
girmiy, Sakarya Savag) ancesinde Eullanilmighn

Resim 25
italyan Fiat Firmasi tarafindan (retilmistir. Bir vatansever olan
Erzurumlu is adami Nafiz Kotan Bey 1920 yilinda italyanlardan 4 adet
FIAT R.2 satin alir. iki ugak satin alinmasi icin de Hikiimete bagista
bulunur. Nafiz Bey bu ucaklarin istanbul iizerinden gizlice Anadolu’ya

getirilmesini ister.
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SAML/Aviatik B.1
Tammmﬁf:ﬂmﬂﬁmmlhmi

o B
‘ -
: ) Habuh SEVEL-2005
Resim 26

Almanlar tarafindan Uretilen bir kesif ugagidir. Bir adet Aviatik satin
alinmis ve Vecihi HURKUS tarafindan Aksehir’ e getirilerek “Karga” adini

almistir.
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Albatros C.XV

5 1. Tayyare Béligii-Gaziemir, 1922
' 3. Tayyare Boliigii-Gaziemir,1923-24

E)Haluk SEVEL-2005

Almanya'da yasayan Tirklerin bagislanyla 21 adet Albatros C.XV
d halde satin ir. Demirycluyla Rusya'nin N sk
Limami'na getirilen ugaklar gemiyle Temmuz 1822'de Samsun'a
getirlimigtir. Bunlardan |ki adedi (276 ve 277) Biylik Taarruz Gnecesl
ugar hale getiriimigtir. istiklal Savasi’'nda gérev yapmasina gerek
gériimeyen bu ugaklar bilahare Gazlemir- izmirdekl Tayyare

& 'nde gér nigtir. 1924 yilinda garey dig Birakilmgtir,

Resim 27
Almanlar tarafindan uretilmistir. Rusya tUzerinden Samsun’a deniz

yoluyla hurda halinde getirilen ¢ok sayidaki ucaktan iki tanesi dort kigilik
bir grup tarafindan onarilip faal hale getirilmistir.
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: Airco DH9
3 3 8 2.Tayyare Bologd, 1921
%% Cephe Tayyare BI.,1922-Afyon
W Hava Okulu,1922-23-Gaziemirlizmir

(EiHaluk SEVEL 2095

Resim 28

ingilizler tarafindan Uretilmigtir. Tirk Hava Kuvvetleri’ nde bu
ucaklardan dort adet gérev almistir. De Havilland tipi Yunan ugag italyan
isgali altindaki Kusadasi'na mecburi inis yapmis, ugucular italyan’lara
teslim edilirken, ugak Malikdy’e getirilmistir. “ismet” adi verilen ugak ile
birlikte Cephe Bolugu, Sakarya Meydan Savasi’'nin devam ettigi 23
Agustos-13 Eylul 1921 tarihleri arasinda Vecihi, Fazil ve Hayrettin beyler
tarafindan kirk kesif ugusu yapmigtir.
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“ | BreguetB 14.A2
. 2.Ty.BI. Eyliil-1921
y Bat Cephesi Ty.BI-1522

T

Resim 29
Fransizlar tarafindan Uretilmis, zamaninin en basarili bombardiman

ucagidir. Turk Silahli Kuvvetlerinde toplam 18 adet Breguet gorev
yapmistir. Bu ugaklardan ilki 21 Eylul 1921’de Yunan Kuvvetleri'nden ele
gegcirilmis bir ugaktir. Bu ugaga “Sakarya” ismi verilmigtir.
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